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SPECIALE LOGISTICA E SHIPPING

Infrastrutture, freno del Nord Ovest
«LLa merce sceglie i territori pit favorevoli»

ALBERTO GHIARA
| sistema eco-
nomico  del

Nord Ovest e
in crisi per la
mancanza di

infrastrutture.
Opere comela Tav Torino-Lio-
ne e la Gronda di Genova non
le vogliono i lobbisti, ma le
chiede I'economia reale», af-
ferma Bartolomeo Giachino,
presidente e a.d. della casa di
spedizioni Saimare.
Quando si parla di logistica
e trasporti, Giachino & aperta-
mente partigiano, non tanto
perlasuaappartenenza politi-
ca (& stato sottosegretario ai
Trasporti), quanto per la con-
vinzione con cui sostiene I'im-
portanza diinvestire in questa
filiera dell'economia. Unacon-
vinzione che lo ha portato a
promuovere le proteste di
piazzaa Torinodelle cosiddet-
te “madamine” a favore
dell'approvazione della Tav.
In questo senso la sua attivita
di spedizioniere gli fornisce
continue conferme, «Per fare
un esempio, la Fiat - spiega -
importa sia attraverso il porto
di Genova sia attraverso quel-

lo di Anversa. Se i camion con
le sue auto incontrano qual-
che problema in un porto, non
le costa nullaspostarela desti-
nazionedelle navi».
Chetipodiproblemi?

«I collegamenti insufficienti e
la troppa burocrazia, i tempi
lunghi per sdoganare. L'Italia
e il Nord Ovest scontano que-
stedueinefficienze, cheioinsi-
sto a denunciare. Lo sportello
unico deicontrolliallafrontie-
ra, che &lacosamigliore conte-
nuta nella riforma Delrio del-
la governance portuale, & un
progetto ancorabloccato».
Che cosa vi dicono i vostri
committenti?

«Abbiamo clienti che caricano
camion di merce in Tunisia,
daiprodottidellamodaa parti
di auto. Il trasportatore Ger-
manetti, uno degli operatori
maggiori su questa linea, ha
uncollegamento telefonico di-
retto con Tunisi, sa quando la
merce viene caricata la sera e

quando e attesa a Genovalase-
rasuccessiva. Seicamionnon
escono dal portodopomezz’o-
ra, parte subito la chiamataal-
la Saimare per chiedere spie-
gazioni. Un altro esempio:

quindici anni fa ci fu uno scio-
perodelle bisarche, Marchion-
ne, allora alla guida della Fiat,
costituilasocieta [-Fast per po-
ter trasportare le proprie au-
to, perché i trasporti sono fon-
damentali come l'ossigeno.
Per questo, cio che sta avve-
nendo in questi giorni intorno

aGenova, conle code sulle au-
tostrade, é allucinante. Ed &
grave che la Gronda sia stata
tolta dalle opere strategiche,
cosi come la nuova diga del
porto, che consentirebbe a Ge-
nova di raccogliere anche i
traffici della Svizzera e del Ba-
den-Wurttemberg».

Come si finanziano le grandi
opere in un momento di crisi
come questo?

«Tutte le opere ferroviarie so-
nofinanziate, sono gianel pro-
gramma di Fsi. Per il resto si
utilizzino il Recovery fund e i
fondi della Bei per finanziare
le opere pubbliche. In questo
modo siamosicuriche gliinve-
stimenti faranno ripartire I'e-
conomia. Per sbloccare le ope-
re, piu che il metodo Genova
serve ilmetodo SiTav: le mani-
festazioni che abbiamo orga-
nizzato hanno permesso disu-
perare l'ostacolo dell’analisi
costi-benefici sfavorevole. Ser-
ve una manifestazione anche
aGenovaper Gronda e diga».
Comunque la coperta & cor-
ta. Non si rischia una concor-
renza fra Regioni per accede-
reaifondi?

«Dobbiamo privilegiare le ope-
re che collegano il Nord Italia
al mercato europeo. La Napo-
li-Bari o la Tav in Sicilia non
spostano messun container.
Se invece una volta arrivati a
Bologna si apre il mercato eu-
ropeo, se ne avvantaggiano
ancheleimpresedel Sud». —
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PRESIDENTE EA.D.
GRUPPOSAIMARE

«Quellochesta
avvenendosulle
autostradeintorno
aGenova eallucinante.
EdegravechelaGronda
non sia prioritaria»

«Dobbiamo cambiare
visione e privilegiare
quelle opere

ingradodi collegare

i Nord Italia

conil mercato eurapeo»




