PERCHE CON LA TAV
LITALIA E PIU COMPETITIVA

di Enrico Salza

elle ultime settimane i

sostenitori del collega-

mento su ferro ad Alta

Velocita si sono confron-
tati, cercando di contarsi sulla
piazza. Le ragioni dei non sosteni-
tori della Tav sono note. L'opera
sarebbe poco utile in confronto ai
traffici merci attuali e, forse, futuri
trail Piemonte e Rhones Alpes, tra
Italia e Francia, cosiessiattendo-
no in modo quasiliberatoriol'esi-
to dell’analisi costi benefici, 'en-
nesima, affidata dal governo e ini-
ziata da mesi.

L'analisi costi benefici &€ una
tecnica utile, ma nel caso della Tav
non fornira risultati credibili. Non
si puo giudicare un’opera che con-
giunge due reti di trasporto diqua
e di 1a delle alpi, perché i costi si
possono definire conla precisione
di un euro, mentre i benefici sa-
ranno dovuti alla generazione di
traffico chel'opera produrrasulle
reti che collega e non vi sono me-
todi affidabili per stimarli. Tanto
pittnel caso diun’opera strategica,
destinata a durare secoli, quanto
e piu del prece-
dente tunnel, che
ha proiettato il
piccolo stato sa-
baudo tra le na-
zioni sviluppate
d’Europa. Seiro-
mani ne avessero
fatto I'analisi co-
sti-benefici, Ia
strada nazionale
1, Aurelia, proba-
bilmente non sa-
rebbe mai stata
realizzata, perché
eraun’operastra-

tegica e grandio-
sa, Non certo par-
simoniosa.

Ma c'¢ una se-
conda ragione per cui I'ltalia non
dovrebbe perdere l'occasione di
realizzare la Tav, ed é la colloca-
zione in Europa della sua capitale
industriale. ImmaginiamoI'Italia
come una squadra di calcio. Il col-
lettivo vince se i giocatori sono nu-
merosi, forti e con abilita diverse
I'unodall’altro. Le citta d'Italia so-
nocome i giocatoridi una squadra
ed hanno vocazioni, specializza-
zioni e qualita diverse. Torino ¢
unacitta chein unaideale squadra
farebbe parte dellaternadiattac-
co. Primeggiainfatti perle espor-
tazionie, in secondoluogo, come
capitale nazionale della ricerca e
sviluppo; éla sola citta italiana che
siavvicinaall’obiettivo di Lisbona
del 3 per cento di ricerca e sviluppo
sul Pil, un obiettivo che anche le
pit1 blasonate citta europee fini-
ranno per mancare.

Solo un allenatore insipiente
cederebbe o non schiererebbein
squadra il giocatore che gli ha
sempre assicuratolo sfondamen-
to dell’area avversaria. E invece
questo appare il caso. Chi pensa
alla Tavin ottica negativa one ba-
nalizza la valutazione con la ra-
gioneria delle merci o, ancora, chi
ritiene che le alternative, come
quella assicurata dal Gottardo, si-
ano piu che sufficienti, condanna
aun declino irreversibile Ia citta
che ha fatto nascere il maggior
numero di innovazioni italiane
degli ultimi centocinquantaanni,
che hanno generatoreddito e be-
nessere per tutti, nonché tasse
per finanziare i servizi pubblici.

Perché questa é esattamente la
posta in gioco.

Nessuna citta contemporanea
puo pensare di essere competitiva,
e dunque attrattiva diinvestimen-

ti, senza collegamenti. Nei prossi-
mi venti o trenta anni la crescita
dell’economia aumentera la ric-
chezza nei paesi emergenti. La
classifica delle societa multinazio-
nalisi popoleranonsolo di azien-
de asiatiche (& gia cosi), maanche
diimprese africane. Le citta euro-
pee si contenderanno le sedi re-
gionali estere delle multinaziona-
li, che saranno sempre pilt nume-
rose e sempre meno occidentali.
Unaricerca del 2017 ha dimostrato
cheIattrattivita di una citta perac-
cogliere gli investimenti dipende
causalmente dai collegamenti di-
sponibili. Torino, per continuare
ad essere competitiva, habisogno
di pit collegamenti, non meno.
Senzail collegamento tra Torino e
Lione, losviluppo dell'intero nord
ovest finira su un binario morto.
Torino declinera definitivamente.
Ilvaloredelle case, in cuisonoin-
vestiti i risparmi dei torinesi del
ceto medio, siabbassera ancorae
siaggraveral'emigrazione dei suoi
giovanibene istruiti. Genova sara
superata da Marsiglia e Barcellona

e la stessa Milano,
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| senzaTorino, sfio-

rira, perché le ri-

sorsele scarsegge-

ranno e vedra emi-

grare parte delle

sue aziende. L'eco-

nomia italiana

compete con suc-

cesso nel mondo

(siamo la seconda

economiaesporta-

trice d’Europa, do-

po la Germania e

prima della Fran-

cia) solo se ¢ forte

la squadra, non se

rinuncia a un gio-

catore. Il modello

di sviluppo alter-

nativo, sostenibile e collettivo, che

faameno dei treni ad alta velocita,

e un’utopia, mentre esiste il decli-

Nno economico e, a seguire, sociale

e culturale, che € la conseguenza
delle scelte rinunciatarie.

Il fatto che la Tav sia strategica
per lo sviluppo nazionale non si
puo includere in una analisi costi
benefici, che calza alla sceltaa fa-
voreo controlaTorino Lione come
unacamicia troppo stretta. Pensi-
no, piuttosto, coloro che ancora
hanno dei dubbi che I'opera prin-
cipale, il tunnel di base che dovra
essere pronto peril 2029, vale una
spesa di 8,6 miliardi. I1 35 per cen-
to diquesta spesa sara italiana. Di-
videndo I'importo per i prossimi
100 anni (anche se durera molto di
pil1)e peri6o milioni diitaliani co-
stera cinquanta centesimiall’anno
per persona. Chi mette arischioil
futuro di una citta da cui dipende
buona parte dello sviluppo nazio-
nale si mette in tasca una moneta
che non paga neppure un caffe e
comprala scommessadiun futuro
impossibile. L’analisi costi benefi-
ci, tra I'altro eternamente lunga,
come nessuna analisi economica
puo mai essere, ha gia raggiuntoil
risultato concreto di far ritardare
I'opera. Potrebbe conseguirne una
peggiore: far perdere i finanzia-
mentieuropei e veder estinguere
il cantiere, come spesso capita
quando decisori senza coraggio
lasciano che trascorra il tempo
senza far nulla. Chi compra tempo
oggi, lo fa perdere agli italiani, ai
torinesi prima di tutti, che tra
qualche decennio potrebbero ri-
svegliarsi pitipoveri, quando sara
impossibile rimediare.
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BANCHIERE E IMPRENDITORE

Fondatore di Intesa Sanpaolo
Enrico Salza nasce a Torino nel
1937. Imprenditore e banchiere
italiano ha ricoperto la carica di
presidente del Consiglio di
gestione del gruppo bancario
Intesa Sanpaolo, in seguito alla
sua nomina da parte del
Consiglio di sorveglianza della
nuova banca il 2 gennaio 2007.
Ora e presidente di Intesa
Sanpaolo Highline. Come
presidente del Gruppo Sanpaolo
IMI, & stato uno dei principali

artefici della fusione tra la banca
di Piazza San Carlo e Banca
Intesa e ha firmato il 28
dicembre 2008, insieme al
presidente di Banca Intesa
Giovanni Bazoli, I'atto di fusione
traidue istituti, Haricoperto le
cariche di presidente delle
camere di commercio di Torino e
di Unioncamere Piemonte, vice
presidente nazionale delle
Camere di commercio, vice
presidente Unione industriale

di Torino.




