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L Ttalia in stallo

SALTANO LE GRANDI OPERE

L altola dell'Unione europea

La commissaria ai Trasporti Violeta Bulc: «L’Ttalia nel 2014
ha firmato impegni chiari per completare i corridoi Ten-T»

Tav, il costo dello stop a 2
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M5S-Lega: ridiscutere il progetto -Pesano restituzione di fondi Ue, ripristino luoghi e penali

== 1l nuovo ciclone prodotto
dal contrattodigovernogiallo-
verde in fase di ultimazione si
abbatte sulle infrastrutture e,
in particolare, sulla Tav Tori-
no-Lione. Nelle bozze circola-
te in mattinata si parlava di so-
spensione dei lavori in corso
del tunnel italo-francese, ope-
radal costo complessivo di 8,6
miliardi suddiviso fra Unione
europea (40%), Italia (35%) ¢
Francia(259), mentregiasiera
ridimensionato rispetto alle
versioni dei giorni precedenti
I'assalto all’altra grande opera
invisa ai grillini, il terzo valico
ferroviario fra Genova e Mila-
no.Degnoesplicitodelbraccio
diferroincorsofraledueforze
politichealtavolo.Labozzase-
rale -dopo unagiornata diten-
sioni, di polemiche e di corre-
zionidirotta- stralcia comple-
tamento il riferimento al terzo
valico e sulla Torino-Lione di-
ce che «ci impegnamo a ridi-
scuterne integralmente il pro-
gettonell'applicazionedell’ac-
cordo traItalia e Francia».

LO STATO DELL’ARTE
Realizzato a oggi il 14% dei
160 chilometridi gallerie
previste. Amarzo completato
liter autorizzativo

conlok del Cipe

QUADRO INTERNAZIONALE
La Torino-Lione era stata
riconfermata come
prioritaria da Macron (che ha
tagliato molte opere). Asse
strategico nei Ten-T europei

La retromarcia ¢ abbastan-

za evidente se si parla di «ap-
plicazione dell’accordo fra
Italia e Francia» che, contra-
riamente a quanto previsto
dalle prime versioni del docu-
mento, non sarebbe, dunque,
denunciato o azzerato.

Si sta comunque giocando
conle parolerispettoaun’ope-
ra portante del disegno infra-
strutturale dell'Unione euro-
pea (Ten-T) che non sarebbe
comunque possibile sospen-
dere senza pagare un costo as-
sairilevanteinterminidirisor-
se spese inutilmente, fondi da
restituire all’'Unione europea,
costi di ripristino dei luoghi,
eventuali penali per i contratti
incorso.Leprimestimedalter-
ritorio parlano di due miliardi
dieuro,ma e evidente che que-
ste cifre non tengono conto né
della perdita dei contributi
della Ue - complessivamente
pari a circa 2,4 miliardi - né del
danno in termini di prestigio
per un Paese che straccerebbe
unilateralmente un trattato in-
ternazionale con la Francia e
azzererebbe una delle opere
prioritarie previste dai pro-

grammi infrastrutturali euro-
pei. Su questo ultimo punto va
considerato che una delle pri-
me decisioni del presidente
Macroneéstatodirivederedra-
sticamente il piano infrastrut-
turale francese, che ha tagliato
varie opere anche di calibro
europeo, ma ha lasciato intatta
- nonostante la previsione ini-
zialeavversa-laTorino-Lione.

Una perdita secca di risorse
e di potenzialita di sviluppo,
considerando anche che
I'Unione europea ha riconfer-
mato, nella prima proposta di
bilancio 2021-27 presentata
dalla Commissione, 'assoluta

priorita data agli investimenti
pubbliciininfrastrutture. D'al-
tra parte I'Ttalia & uno di quei
Paesi che chiede continua-
mente all'Europa di favorire
unapoliticacomune diinvesti-
mentiedéparadossalechenon
riesca a spendere le risorse at-
tribuite (¢ successo anche per
una quota rilevante del primo
contributodaGoomilioniinfa-
vore della Torino-Lione, per
nonparlaredeifondistruttura-
li per le politiche di coesione).

La prima reazione seccata ¢
venuta, infatti, proprio da Bru-
xelles. «E difficile - ha detto la
commissariaaiTrasporti, Vio-
leta Bulc - speculare su cosafa-
railnuovogoverno, finchénon
presenta ufficialmente le sue
richieste, ma & molto chiaro
cheilgovernoitaliano nel 2014
ha firmato impegni per com-
pletare i corridoi Ten-T di cui
fapartelaTav». «Aspettiamoe
vediamo cosa propongono»,
ha aggiunto Bulc, «agiremo
sullabase del regolamento esi-
stente» per le grandireti infra-
strutturali europee Ten-T e i
finanziamenti Ue connessi. Il
regolamento arrivaa prevede-
rela cancellazione o la restitu-
zione delcontributonel casodi
mancato rispetto degli impe-
gni. «Terremo naturalmente
conto degli argomenti» del
nuovo esecutivo italiano, «ma
cibaseremo anche molto sugli
impegni presi» in passato dal
precedente governo, ha quindi
concluso lacommissaria.

La realizzazione & attual-
mente in corso sulla base di
quattrotrattatistipulaticonla
Francia nel 1996, 2001, 2012 €
2015, integrato nel 2016. L'ope-
ra ¢ lunga 65 chilometri di cui
laparte principalee¢iltunnel di
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base del Moncenisio di 57,5
chilometri, di cui 45 in territo-
rio francese e 12,5 in territorio
italiano. Il 21 marzo scorso il
Cipe ha dato il via libera defi-
nitivo alla variante che preve-
de la realizzazione dell’'opera
da Chiomonte invece che da
Susa. A oggi sono stati realiz-
zati il 14% dei 160 chilometri
previsti in galleria.Entro il
2019 & previsto I'affidamento
diappaltipers,smiliardidivisi
inuna ottantina di lotti.

G. Sa.

DRIPRODLZIDNERISERVATA

Dalla Tav al Terzo valico

8,6 miliardi 2 miliardi 6 miliardi 25%

Il valore finale della Torino-Lione Il costo per lo stop alla Tav Ilvalore del Terzo valico L’avanzamento dei lavori
1140% acaricodellalUe,il35%  : Tanto peserebbe sull'ltalia la : L'operaferroviaria é stata gia : Attualmente sono 28 i cantieri
dell’Italiaeil25% della Francia  : rinunciaall'opera i interamente finanziatadalCipe  : operativi aperti peril Terzo valico



