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«Terzo Valico e linee per il nord, la svolta nel 2021»

Gentile, numero uno di Rfi: «Milano e Torino saranno piu vicine». L'incognita dell'imbuto di Tortona

ILRETROSCENA

UNABUONAnotiziae unacat-
tiva: i lavori per potenziare la
rete ferroviaria proseguono e
puntano a contenere entro
un’ora i tempi di percorrenza
tra Genova, Milano e Torino;
la mancata realizzazione di
alcune opere accessorie, pur
in progetto, rischiano di az-
zoppareil processo, sututtigli
interventi sul nodo di Torto-
na.CosiMaurizio Gentile, am-
ministratore delegato di Rfi,
societa delle infrastrutture
del Gruppo Fs, disegna il futu-
ro dei collegamenti ferroviari
di Genova. «Stiamo lavorando
per velocizzare la linea esi-
stente, in direzione Milano e
verso Torino, indipendente-
mente dal quadruplicamen-
to. Procederemo per fasi: la
prima sarda operativa fra il
2020eil2021».

[12021é considerato I'anno
di svolta, per I'assetto di una
retechesconta,ormaidatem-
po, un gap tecnologico molto
pesante. Non solo perché in
quell’anno si prevede di atti-

vareilnucleo centraledel Ter-
zo valico: in parole povere, le
due gallerie principali, senza
le interconnessioni accesso-
rie. A questo proposito Rfista
ragionando proprio in questi
giorniconl'impresa-il Cociv-
per rimodulare alcuni detta-
gli delle lavorazioni. Che per-
metterebbero appunto di
scindere I'operativita basedel
nuovo traforo, le due gallerie
divalico, da tutte le funziona-
lita “accessorie”.

Tuttavia il mosaico € assai
pitampioe complessodicosi.
Perché il Terzo valico si inne-
stera comunque su una linea
che presentadiversilimitien-
demici. Gli stessi che rendono
I'esperienza quotidiana dei
pendolari assai poco piacevo-
le. I problemi sono essenzial-
mente due: troppo traffico in
alcune porzioni di linea;
un'infrastruttura di vecchia
concezione, che costringe in

ILSECOLO XIX

NUOVO TRAFORO, ADEGUAMENTO DELLA LINEA STORICA E PIU BINARI INLOMBARDIA

pili punti a limitare la veloci-
ta.

Cruciale sara l'intervento
sul nodo di Tortona: qui si in-
crociano le esigenze del na-
scendoTerzovalicoeil poten-
ziamento della linea storica,

chehaduetratte sature: quel-
le tra Tortona e Voghera e tra
Pavia e Milano. Per ovviare a
questolimite & da poco termi-
natalaprogettazionedel qua-
druplicamento dei binari (al-
meno, nel tratto fra Tortona e
Voghera), che non é finanzia-
to.E questorischia diessereil
problema principale perlaco-
erenzadituttoildisegno. Per-
ché i tempi rischiano forte-

mente diessere piti lunghi del
Terzovalico, che quindiriver-
serebbe traffico su un nodo
ferroviario ancora non piena-
mente adeguato.

Ad essere stato avviato, al
contrario, ¢ I'aggiornamento
del cosiddetto Piano regola-
tore generale(Prg)diTortona.
Cioée I'adeguamento di strut-
ture e tecnologia al futuro as-
setto della stazione, con piu

binari, perchédestinataadac-
cogliereibinaridel Terzovali-
co piu il traffico originario.

Un fronte ancora diverso,
spiega Gentile, ¢ il maquillage
delle linee esistente. Una ve-
locizzazione che costauncen-
tinaio di milioni di euro, dei
quali ce ne sono disponibili
65.Lavoricheandrannoavan-
ti a prescindere dall'incre-
mento del numero dei binari
nelle tratte critiche. Sia sulla
linea per Milano, sia nel tratto
piemontese, da Torino fino ad
Alessandria e Novi Ligure.

«I lavori sono partiti. A regi-
me il complesso degli inter-
ventisullarete piuI'attivazio-
ne del Terzo Valico consenti-
ranno di ridurre i tempi di
percorrenza tra le tre grandi
aree metropolitane del nord
ovest attorno ai sessanta mi-
nuti».

Tutto senza dimenticare il
nodo ferroviario, 642 milioni

per sestuplicare i binari tra
Voltrie Brignole: dopolarias-
segnazione degli appalti, Rfi
contaditerminareilavorien-
troil 2021.
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