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INTERVISTA = Mario Virano  Direttore generale Telt (Tunnel Euralpin Lyon Turin)

«Concluderemo l'opera insieme»

SAINT-MARTIN-LA PORTE. Dal nostro inviato
= Mario Virano, direttore ge-
neraleTelt, come valuta questo
riposizionamento dei francesi
sugli investimenti per la Tori-
no-Lione?

Enaturale cheunnuovogover-
no insediato, e con un ricambio
politico cosi forte dopo 'elezione
del presidente Macron, ritengadi
avviare un audit per capire come
indirizzare investimenti impor-
tanti.

Architetto, il ministrofrance-
se dei Trasporti Elisabeth Bor-
ne ha parlato chiaramente di
“pausa”,

Certo, perché vogliono mette-
re in sicurezza i conti. I’Afift
(PAgence de financement des in-
frasctures de France, ndr) viene
finanziata ogni anno per ogni sin-
golaopera. Adifferenzadell'ltalia
che hagiastanziato findall'cpoca
del governo Monti 2,5 miliardi
scaglionati su pittannualiti.

Sara frenata orilancio?

L'Afift ha gia finanziato i lavori
atutto il 2017. Sulla tratta interna-
zionale non viene richiesto alcun

Mario Virano. Direttore Telt

«Miaugurochela
sindaca Appendino non
si sottragga all’impegno
per lo sviluppo»

bloceoenonvengono messiindi-
scussione gli accordi con laUe. 11
fatto che ipotizzino, come noiita-
liani gia abbiamo fatto, delle solu-
zioni low cost per il percorso in
territorio francese & semmaiil se-
gnochesivuolearrivareaconclu-
derel'opera.llzysettembrecisara
a Lione il vertice bilaterale Ma-
cron-Gentiloni: forse sapremo
conesattezza.

EppureinFranciaprocedono
veloci sui lavori e le comunita
localisono coese. Perché?

Sul Dauphiné Libéré c'é statoin
questigiorniunsondaggioincuiil
71% della popolazione si ¢ detto
contrario alla “pausa”. Desidera-
no che la nuova linea sia pronta.
Lo sentono come un progetto del
territorio, che & stato condiviso e
che avra positive ricadute econo-
miche.Sonoglieffettidellaproce-
dura“Démarche grand chantier”.

Cheeépoiciocheémancatoin
Ttalia. Concorda?

Certo.Sapplamochemoltipro-
blemi con le popolazioni locali
valsusine e con il movimen to no
Tavsononati perunoscarsocoin-

volgimento e unascarsainforma-
zione nella fase iniziale, primadel
200s. Poi, con I'Osservatorio, si &
recuperato.

I no Tav contestano P'utilita
dell’opera e isuoi costi.

La scelta é stata compiuta per-
ché ¢ un'opera utile e che da futu-
roallerelazioniItalia-Franciache
valgono 7o miliardi all'anno con
1omiliardidisaldoattivo perTta-
lia. Le contestazioni nel nostro
Paese, paradossalmente, hanno
avutoleffetto direndere piti riso-
lute le decisioni dei governi. In
Franciail tema & molto sentito lo-
calmente, mentre ¢ meno perce-
pitoalivello nazionale.

I francesi della Maurienne
noncapisconoilperchédellase-
conda canna del tunnel auto-
stradaledel Fréjus...Silavoraef-
fettivamente per il trasporto su
ferroviaono?

Leisachenehiggg,quandoci fu
il terribile incendio del Bianco
conzomorti,ioeroamministrato-
re delegato dell'autostrada e del
Traforo del Fréjus?

Per questo glielo domando...

Ci trovammo da un giorno al-
I'altroconiltrafficoraddoppiatoe
contingentarlo avrebbe messo in
crisilasocicticheavevarischiato
il default. Cercammo allora di
puntare suglistandard disicurez-
za.Brevettammeolatecnologiadel
“Fire detector” con le camere agli
infrarossi per bloccare I'ingresso
ingalleriadeicamionsurriscalda-
ti. Lovendemmodappertutto, ma
per garantire la sicurezza la se-
conda canna ¢ indispensabile. 11
traffico si controlla e si limita con
accordi, non con lapericolosita.

Parliamo della sindaca Chia-
ra Appendino. Che il primo cit-
tadino di Torino sia contro la
Tavéunbene?

La sindaca Appendino dice di
saperebenedinonaveregiurisdi-
zione sull’'opera. Maunruolopas-
sivodel capoluogopotrebbe mar-
ginalizzare il territorio, accredi-
tandoalivellointernazionalelali-
nea come la “Milano-Lione” e
relegando Torinoaunruoelocom-
primario. La cittd ha gia perso
troppe occasioni, lo mi auguro
che, con intelligenza, la sindaca
non si sottragga all'impegno per
losviluppo.

F.Ant.
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