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Terzo Valico, lasvoltasul binaro
MeICI € passeggeri nel nuovo piano

> (Cascetta, capo della struttura di missione del ministero: ‘Cambiamo il nome in Alpi-Mar Ligure’

MASSIVIO MINELLA

I puo davvero parlare di ri-
S torno al futuro. Perché se

sul Terzo Valico non si fa-
ranno piu solo correre i contai-
ner, maancheipasseggeri, allo-
ra € segno che la storia non va
mai dimenticata. Gia all’inizio

del Novecento, il consiglio co-
munale di Genova stigmatizza-
valamancanzadi un nuovo vali-
co ferroviario, in aggiunta ai
due gia esistenti, per “raggiun-
gerelaPianura Padana”. Alla fi-
ne degli anni Ottanta, un avvo-
cato che ben conosceva le dina-
miche genovesi, Giuseppe Man-
zitti, gia direttore e presidente

degli industriali, lancio il pro-
gettodel Treno Veloce, il super-
treno Genova-Milano. Come &
andata e cosanota, quel proget-
to venne piano piano cambiato
da alta velocita ad alta capaci-
ta. Scesero dal trenoipassegge-
ri (che mai cierano saliti) e ven-
nero sostituiti dai container.
SEGUE APAGINAII

Inodideitrasporti

Terzo Valico, la svolta
NUOVO pProgetto
er mercl e passeggeri

Realizzati altri raccordi per servire meglio 1 porti liguri
[ container non bastano, sulla rete treni veloci e locali

«SEGUE DALLA PRIMA DICRONACA

RA il Terzo Valico che si mise in moto dopo tre

inaugurazioni beffa (soloil taglio del nastro) e dopo

aver rischiato il definitivo oblio. Un ministro, di fronte al
no ai finanziamenti europei, arrivo a giustificare la decisione
sottolineando che quel collegamento univa due regioni.
Peccato che quelle due regioni, Liguria e Piemonte, si univano
per far correre i treni fino al Nord Europa. Da qui si € rimesso
in movimento il Terzo Valico, anelloiniziale del corridoio
europeo Reno-Alpi che da Genova appunto sale finoa
Rotterdam, nel Mare del Nord. La svolta e arrivata dalla
suddivisione in lotti costruttivi dell’opera da 6,2 miliardi di
euro. Un pezzo per volta, si & cominciato a sostenerel'ingente
costo (el'infrastruttura piu carad’Italia) del Terzo Valico
nelle varie leggi finanziarie. E non ci si & pit fermati. Arrivare
finoin fondo sarebbe una vera impresa, in un territorio

fragile come quello della Liguria (e del Basso Piemonte}), in
cui scavare richiede tecniche mirate e controlli continui sulla
qualita di cio che viene estratto. La sfida del governo sta tutta
qui, arrivare fino in fondo senza strappi, ma facendo valere i
punti di forza del collegamento. Anche per questo, si € deciso
di nominare un commissario incaricato di seguire passo passo
larealizzazione del Terzo Valico. Il “proponente”, Rfi, e il

“general contractor Cociv hanno il compito di portarel’opera
finoin fondo.

Ora pero il tracciato si trova a fare i conti con una doppia
vocazione, recuperando quella passata di trasporto
passeggeri e insistendo sulla sua vocazione cargo. Unasfida
appunto doppia, se si considera che l'obiettivo € aprire non
solo ai treni ad alta velocita (che potranno raggiungere
velocitamassima di 250 chilometri all’ora), ma anche aquelli
regionaliin unariflessione che chiamerain causa tutta
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quanta larete del territorio. Sirealizzeranno anche nuovi
raccordi per servire meglio i porti, le piattaforme logistiche
del futuro da raggiungere fino all’ultimo miglio, quello che
arriva appunto alla banchina. E se sara necessario si arrivera
pure acambiare il nome del Terzo Valico, chiamandolo
Alpi-Mar Ligure. Il problema, ovviamente, non ésolo legatoa
unao piuparole, ma al senso della sua sfida, alla strategia di
fondo che punta a fare dei porti delle piattaforme logistiche di
interconnessione con le altre modalita di trasporto, il ferro, la
gomma, il cielo. Genova, unica nel panoramaitaliano (e non
solo) mette in campo tutte e quattro le voci riunendo inuna
manciata di metri porto, ferrovia, autostrada e aeroporto.
Non andrebbe dimenticato.

fmassimo minella)

‘©RIPRODUZIONE RISERVATA l’oPEnA
| cantieri del Terzo
Valico.
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