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[l Terzo valico ora apre
anche ai passeggeri

MASSIMO MINELLA
1 mestiere faceva la me-
D diatricediconflitti. Incari-
co perfetto per diventare
commissaria del Terzo Valico. A
piu di un anno di distanza dalla
nomina, Iolanda Romano conti-
nuaa guardare avanti, preferen-
do parlare di scelte condivise e di
interesse pubblico, prima che di
“cronoprogramma’”.
SEGUE A PAGINA VI

La commissaria lolanda Romano

“Non solo container
sul Terzo Valico
ancheipasseggeri

La commissaria Romano : ‘Di professione sono
mediatrice di conflitti, mi hanno scelta per questo’

«SEGUE DALLA PRIMA DI CRONACA,

MASSIMO MINELLA

ON che questo sia secondario nella
N realizzazione diun’operache costa
6,2 miliardi e su cui I'intero Paese
scommette per diventare protagonista
nella sfida globale della logistica. Ma & la
natura specifica del suo mandato, unasor-
tadi “accompagnamento” allarealizzazio-
ne dell'opera per garantire l'interesse
pubblico, a fare la differenza. Ieri Iolanda
Romano ha partecipato in Prefettura
all'incontro con i sindaci, il “proponente”
Rfi e il general contractor Cociv. E prima
diripartire per Torinoriflette sulle prossi-
me sfide, aprendo a un aspetto quanto
mai interessante e ultimamente poco esa-
minato, quale il fatto di sfruttare la linea
del Terzo Valico non solo per le merci, ma
anche per i passeggeri. Una sorta di ritor-
no alfuturo, tenuto conto che proprio peri
passeggeri era “rinato” il progetto cente-

nario del treno Genova-Milano, fortemen-
te voluto dall’avvocato Giuseppe Manzit-
ti, allafine degli anni Ottanta.

Dottoressa Romano, l'impressione &
che dopo gli infiniti tentennamenti del
passato, stavolta il Terzo Valico abbia im-
boccatoe il binarie giusto, non trova?

«Slanche seillavorocheciattendeéan-
cora tantissimo. Siamo in una fase digran-
de cambiamento, se prendete gli ultimi
dueallegati al Deftroverete due pietre mi-
liari del cambiamento. Ildocumento “Con-
netterel’Italia” del ministero dei Traspor-
ti in particolare fal’elenco delle opere uti-
li, snelle ed economiche di cui il Paese ha
bisogno. Si parla di intermodalita delle
merci, di cura del ferroe dell’acqua, dimo-
bilita e di accessibilita alle citta metropoli-
tane. Emerge con forzal’utilita di una poli-
tica dei trasporti che sappia realizzare le
opere che servono davvero. In questo qua-
dro, posso dire che siamo realmente di
fronte aun Terzo Valico ripensato».

I suoi studi e la sua formazione profes-
sionalel’hanno portata gia all'inizio degli
anni Novanta a occuparsi di mediazione
di conflitti. Sembrerebbe 1'incarico giu-
sto, per il Terzo Valico...

«Se & per questo nell’elenco delle opere
italiane ferme per contestazioni, ricorse e
conflitti ce ne sono 400. Ma non le nascon-
do che la mia nomina desto piu di una sor-
presa, perché l'elenco dei candidati era
lunga. Venivo da esperienze di politiche
pubbliche, la riqualificazione delle perife-
riedi Torino e di Milano, irifiuti, I'energia.
Credo mi abbiano scelta per queste mie
competenze in un’opera di forte impatto
suun territorio che conoscevo gia bene».

Per quale motivo?

«Perlagronda. Nel 2010 affiancai il Co-
mune nel dibattito pubblico sulla Gronda,
primo in Italia. E dopo quell’esperienza
scrissi un libro per “ChiareLettere”, soste-
nendol'utilitadel dibattito pubblico».

Autostrade dopo Genova I'ha utilizza-
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to anche per il passante di Bologna. La so-
luzione trova una nuova spinta. E cosi?

«Ancora di piu. Il ministro Delrio nel
nuovo Codice dei Contratti ha indicato co-
me obbligatorio il dibattito pubblico per
tutte le grandi opere. Lo considero un fat-
to epocale. I processi decisionali devono
essere inclusivi, non bisogna dialogare in
un’ottica di antagonismo, bisogna fare
quello che serve. In Franciail dibattitoc’é
da 25 anni, noicominciamo adesso».

Non é facile perd costruire, soprattutto
in territori fragili comela Liguria...

«I progetti sifanno e poi possono essere
miglioratie daquesto puntodivistalacon-
sultazione pubblica & preziosa. Pensate a
come ¢ nata la Torino-Lione, gli scontri
del 2005, la reazione del governo. Era un
altro mondo. Questo governo ha scelto di
prevenire tutto questo, accompagnando
il cantiere nel suo lavoro. Non puo sfuggi-
re che il progetto del Terzo Valico & del
2006, per questo & statonecessario rivede-
re le opere compensative e le nuove esi-
genze. Siamodi fronte aun corridoio euro-
peo, quindi il confronto con Rfi e il porto di
Genova-Savona € costante e si aggiorna».

Inche termini?

«Questa é una linea mista, quindi il suo
utilizzo dipende dal modello di esercizio.
Parliamo giustamentedimerci ediun pat-
to del Nord Ovest che punta sul progressi-
vorafforzamento dei traffici. Ma l'utilizzo
va massimizzato, per questo puo servire
anche come alta velocita per passeggeri,
stando ovviamente attenti a non creare
svantaggi alle linee esistenti».

La questione di fondo potrebbe essere:
di quale mobilita abbiamo bisogno?

«Proprio cosl. La struttura tecnica di
missione, che prima gestivalalegge obiet-
tivo, ora si occupa della programmazione.
Ha rispostato 'accento sulle comprensio-
ne dei fabbisogni del Paese. L'inserimen-
todel dibattito pubbliconel codice deicon-
tratti va in questa direzione, per evitare
che non si ripetano gli errori del passato.
Oggi inoltre siparladi progetto difattibili-
ta per verificare da subito se 'operahaun
senso o deve essere cambiata, o cancella-
ta. E questo favorisce una delle sfide piu
importanti con cui mi misuro».

Quale?

«Quelladella trasparenza. loqui hoavu-
to carta bianca. Nel mio decreto di nomi-
na c'e scritto che il mio compito & accom-
pagnare 1'opera nell'interesse pubblico.
Ci sara anche nell’articolo 126 del nuovo
codice dei contratti che ai commissari
straordinari assegna attivita di prevenzio-
nedei confitti e consente di operare in au-
tonomia, per garantire l'interesse pubbli-
co. Non sono concetti scontati».

©RIPRODUZIONE RISERVATA

6,2
IL CosTO

Il terzo valico ha un
costostimatoin 6,2
miliardidieuro. La
spesa é finanziata dal
governo attraverso
lotti costruttivi

2021

L'AWIO

Secondolil
cronoprogramma
I'opera dovrebbe
essere pronta entro la
finedel 2021 o/ primi
mesidel 2022

1

IL MANDATO

La commissaria del
governo lolanda
Romano éinsediata
da poco pitidiun
annoin unruolo
chiave per l'opera

2

LE REGIONI

Sono due le regioni
interessate dal
passaggiodel

terzo valico
ferroviario: la Liguriae
il Piemonte
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L'esperienzadel ‘Connettere Eunalinea
‘dibattito [ltalia’,  ferroviariamista,
pubblico’ nato ildocumento non e riservata
conlaGronda delgovemo, allemerci,
entrain una legge indica le opere dipenderadal
eungrande utili,snellee modellodi
successo condivise esercizio
IOLANDA ROMANO
IL MINISTRO
E LA COMMISSARIA

Afianco, il ministro dei
Trasporti e delle
Infrastrutture Graziano
Delrioinsieme alla
commissaria del Terzo
Valico lolanda Romano,
cheall'inizio di aprile ha
completato il primo
anno del suo mandato.
Sotto e nellafoto
grande al centro due
immagini simboliche
dei lavori nei cantieri
del Terzo Valico. A
sinistra il commissario
del Cociv Marco
Rettighieri
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