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MENTRE TORINO DISCUTE Tav della giunta grillina a Ro-
mail Parlamento siapprestaad

Tav, Via libel’a approvare definitivamente il

trattato internazionale che da-
: railviaal cantiere “finale” della
ln Parlamento trattainternazionale della Tori-
no - Lione. 11 si arrivera entro il
al trattato 31 dicembre. E dal primo gen-
naio 2017 potranno partire le
gared’'appalto. Il trattato stabi-

Da gennaio lisce anche in modo preciso la

. . divisione dei costi tra I'Italia
gll app altl (4,7 miliardi), la Francia (7,2)
el'Unione Europea (chene met-

tera 3,3).

11 tunnel dalla parte italiana
sara “scavato” da due talpe,
una per ogni canna del lungo
traforo (in tutto una cinquanti-
nadichilometri) che arriveran-
no al loro “posto di lavoro” gra-
zie a una galleria che parte dal
cantiere di Chiomonte. E che in
granparte € gia stata scavata E
sempre a Chiomonte sara aper-
to un nuovo casello autostrada-
le pericamion che trasporterra-
no il materiale di scavo del tun-
nel fino a Salbertrand dove sa-
racaricato sui treni.

PAOLO GRISERI A PAGINA [l

Latalpa che scaverail tunnel

ENTRE a Torino il consi-
glio comunale discute

sul no (virtuale) alla

Labattaglia dell’altavelocita

Tav,1dubbidi Tornno
non frenano la marcia
Dal Senato via libera

In settimana al trattato

ENTRE a Torino si discute ancora sefarla, a
M Romasi mette la parola fine all'iter di

approvazione della Torino-Lione. Entro
fine settimana la commissione esteri del Senato
dovradareil vialibera allaratifica del trattato
internazionale che fara partirele gare di appalto
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per il tunnel di base. Poi il trattato passeradalle
commissioni all’aula di palazzo Madamachelo
approveraentro fine novembre e lomanderaalla
Camera. A Montecitorio si prevedel'approvazione

entroil 31 dicembre.

Il trattato internazionale certifica il costo

definitivo del tunnel di base da Saint Jean de
Maurienne fino alla stazione di Susa: 8,6 miliardi di
euwro.L’Ttalia ne spendera 3, laFrancia 2,2 (perché
epiulungalatrattadarealizzare trail tunnel di
base e Lionerispettoa quellaitaliana).L’Europa
spendera 3,3 miliardi. A questi costi vanno

aggiunti (manon fanno parte del trattato
internazionale) gli 1,7 miliardi chel'Italia

spendera perlatratta Susa-Torinoei5

(attualmente sono 7 ma Parigi starivedendoil
progetto) chelaFrancia spendera per la tratta

SainJean de Maurienne-Lione. In tutto la

Torino-Lione costera all'ltalia 4,7 miliardi, alla
Francia 7,2 eall’Europa 3,3. Il trattato che verra
ratificato dal Parlamento italiano prevede anche

questi valori vengano aggiornati finoaun

massimodell’l,5 per centoinbase all’andamento
dell'inflazione. «Ma finora-dice il commissariodi
governo PaoloFoietta-'inflazione rispetto alla
base del 2012 é stata addirittura negativa».Un
altro puntodel trattato e quello cheimpone alla
Francia di adeguare gli appalti ai criteri antimafia
dellatoitaliano. Entro fine annoi due parlamenti
dovrebberoratificare il documento. A partiredal 1
gennaio prossimo dunque sara possibile dareil via

allegareper il megatunnel.

(-9
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Oraa Chiomonte
parte il veroscavo
per 1l supertunnel

PAOLO GRISERI

laPrefettura, dal ministero dell'in-

terno e dall'Osservatorio delle am-
ministrazioni locali. Entro fine anno
dovrebbe avere il via libera dal Cipe.
E'il piano per far partire dal cantiere
di Chiomonte lo scavo del tunnel di
base. Una soluzione scelta da un con-
sorzio di 19 universita. Prevede di
scavare, partendo dal cantiere di
Chiomonte, una galleria di un chilo-
metro larga 9 metri in modo da acco-
gliere le frese che lavoreranno nel
tunnel di base. In fondo alla galleria
di adduzione verra realizzato un ca-
merone in grado di contenere del
due talpe che scaveranno i 12 chilo-
metri della tratta italiana nelle due
direzioni. Il progetto prevede che lo
smarino scavato sul versante italia-

I L PROGETTO é stato approvato dal-

no del tunnel di base venga trasferi-
toconicamionutilizzando’autostra-
dafino a Salbertrand dove verra cari-
cato sui treni. Nella versione origina-
ria si prevedeva che il cantiere del
tunnel di base fosse realizzato a Susa
ma le violente manifestazionidi que-
sti anni da parte dei centrisociali con-
trari all'opera hanno consigliato di
utilizzareil cantiere esistente di Chio-
monte. Quest'ultima soluzione con-
sentira comunque di evitare lo scavo
del previsto pozzo di ventilazione in
val Clarea. Secondo Mario Virano, di-
rettore di Telt, «i tempi di approva-
zione del progetto dovrebbero con-
sentire di partire con le gare a fine

Sara costruito un nuovo
svincolo autostradale

pericamion che dovranno

portare losmarino a Oulx

2017». Nel frattempo, dall’inizio del
2017 Telt potra bandire le gare d’ap-
palto pericantieri del tunnel di base.
In tutto nove lotti, in gran parte in
Francia, otto per altrettanti punti di
attacco delle frese e uno per la parte
tecnologica.

Se sul versante franceseilavori so-
no piu avanti per quanto riguarda il
tunnel di base, oltralpe i progetti di
collegamento della galleria con Lio-
ne sono meno avanzatidi quelliitalia-
ni. Entro primavera Parigi dovra ap-
provare la revisione del progetto del-
latrattafino a Lione. Perrisparmiare
€ prevista la realizzazione di due gal-
lerie a doppio senso di marcia invece
delle previste due canne. Questo in
attesa che il supertunnel faccia au-
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mentare il traffico merci in modo da
rendere indispensabile la seconda
canna. Questione che sul versante
italianonon si pone perché traSusae
Torino la vecchia linea storica é so-
stanzialmente in pianura. In una pri-
ma fase nella tratta Chambery-Lione
il traffico merci correrebbe nelle due
gallerie a doppio sensomentreil traf-
fico passeggeri ad alta velocita per-
correrebbe I'attuale linea storica, so-
stanzialmente pianeggiante. Tutte
queste modifiche consentirebbero di
ridurredi 2 miliardiicosti inizialmen-
te previsti sul versante francese.
Suquelloitalianoinvece dopolara-
tifica del trattato internazionale e in
attesachevengaapprovatalavarian-
te per far partire lo scavo da Chio-
meonte, i primi atti del 2017 saranno
lo spostamento della pista di guida si-
cura e dell’autoporto di Susa. Opera-
zione necessaria per aprire il cantie-
redellanuova stazione ferroviaria in-
ternazionale. Entro la prossima pri-
mavera verra infine concluso lo sca-
vo della galleria geognostica della
Maddalena. Quella che Alberto Peri-
no, durante la visita dei 5 stelle al can-
tiere, aveva profetizzato: «Non la fa-
rete mai». Oggi la talpa ha scavato
6,5dei 7,5 chilometri totali. E' imma-
ginabile che il ritmo di scavo non sa-
ra forsennato nei prossimi mesi. Pro-
prio perché il cantiere dovra essere
utilizzato anche per scavare il tunnel
di base e non conviene avere un’in-
terruzione delle operazioni. Tra le pri-
me opere da compiere nel 2017 c'e
anche lo svincolo autostradale di
Chiomonte, necessario a servire il
paese e a consentire ai camion di por-
tare lo smarino allo scalo ferroviario
di Salbertrand. Uno dei nodi da supe-
rare sara quello delle autorizzazioni
per evitare ai camion di scendere fi-
no a Susa prima di poter imboccare
I'autostradain senso inverso.
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Mario Virano
direttore diTelt
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LATALPA

Saranno due le talpe
che scaveranno
iltunnel dibase
della Torino - Lione
dall'ltalia. Una per
ciascuna “canna”.
Per portarle
allinterno della
montagna sara
costruita una galleria
diun chilometro
oltre a quella gia
fatta da Chiomonte
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