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Gli interporti italiani
al bivio dello sviluppo

diFranco Tanel

riequilibriomodaledeltrasportomercie
unamaggioreefficienzadellacatenalogi-
stica passano attraverso gli interporti.
Queste strutture, che anche la proposta di
legge di riforma del settore descrive come
complessidiinfrastrutture che operano«per
favorire lamobilita delle mercitrale diverse
modalita di trasporto, con l'obiettivo di ac-
crescere l'intermodalita e migliorare la logi-
stica», svolgonoattivitatipiche sia dei termi-
nal ferroviari che dei centri di distribuzione.
Lalegge diriforma, attesa da anni dal settore
(il testo & oggi fermo in Senato dopo essere
stato approvato dalla Camera), dovrebbe in-
trodurre nuoveregole digovernance e forni-
realsettorestrumentiadeguati,ancheallalu-
ce degli indirizzi e delle iniziative del'Unio-
ne Europea nel settore dei trasporti e dell'in-
termodalita; si punta a migliorare e
incrementare la concentrazione dei flussi di
trasporto,razionalizzare iflussisul territorio
e contribuire al contenimento dell'impatto
ambientale, grazie anche allo sviluppo del
trasportointermodale.

Oggisono24gliinterportiaderentiaUnio-
ne interportiriuniti (Uir, l'associazione diri-
ferimento): 14 al Nord, 5 al Centro e 5 al Sud,
conunadotazione diaree infrastrutturate di
quasi 22 milioni di metri quadrati, ai quali si
aggiungonoaltri1o milionidimqgiadisponi-
biliperlacrescita.Numeririlevanti,inunasi-
tuazione in cui convivono strutture di eccel-
lenza e altre marginali, tutte alle prese con
problematiche e vincoli di sistema, noti da
tempo, maad oggiancoranonrisolti.

Se la locazione di magazzini & fonda-
mentale per il sostentamento economico
dellesocietadelsettore,quellochefaladif-
ferenzaper il Paese & la presenza e soprat-
tuttolafunzionalita dei terminal ferroviari
eintermodali.

Tre interporti (Quadrante Europa di Ve-
rona, Cimdi Novarae InterportoPadova) da
solimovimentanooltreil70%deicircal,omi-
lioni di Teu (misura standard di volume nel
trasporto di container) complessivi a livello
nazionale. Seguono a ruota Interporto Bolo-

gna e Rivalta Scrivia (nei pressi di Alessan-
dria). 1l traffico si concentra quindi in pochi
interporti, benorganizzatie collocati in posi-
zionistrategiche, e stentaadecollare altrove.
Inquesto scenario, secondo Uir, non halogi-
caimmaginare direalizzare nuovi interporti
e semmai gli sforzi vanno concentrati per
mantenere all'avanguardia le eccellenze esi-
stenti esviluppare le attivita deglialtri.

Uir sottolinea alcuni aspetti importanti:
gli interporti si stanno dotando di binari a
modulo europeo da 750 metri, ma Rfi deve
faresubitolostessoalmenosuicorridoifon-
damentali che collegano ogni interporto,
pena l'inutilita dell'investimento. Bisogna
poi rendere pili efficiente ed economica la
manovradeitreniinaccessoeuscitaneiter-
minal e nei porti, adeguare le sagome delle
gallerie ai trasporti intermodali lungo le
principali dorsali nazionali. E ancora, sem-
presecondo Uir, vaestesal'introduzione di
«corridoidoganali» ferroviaritraiportiegli
interporti,eresostrutturaleunsistemadiin-
centivi come quello del ferrobonus.

Uir indica anche due questioni legate alla
gestione: il pesantissimo fardello dell'Tmu
pergliinterportichehannomagazzinidatiin
locazione e la necessita di prorogare il mec-
canismo del super-ammortamento almeno
al2017,dato chegliinvestimenti comportano
procedure piuttostolunghe.

Investimenti e progetti del resto non man-
cano.Quadrante Europapianificadiinvestire
4omilioni per arrivare preparato all’apertura
del tunnel del Brennero, nel 2026. Interporto
Padova, anche grazie a un cofinanziamento
UeattraversoibandiCef(«ConnectingEuro-
pefacility»), stagiainstallando4 gruaportale
elettriche nel proprio terminal intermodale.
Un investimento complessivo di circa20 mi-
lioni che raddoppia le capacita operative. In-
terportoBolognahasottoscrittounaaccordo
di collaborazione, insieme a Cim di Novara,
con Interporto Sud Europa di Marcianise-
Maddaloni per sviluppare il traffico intermo-
dale sull’asse nord-sud, che comprende an-
chel'integrazionee lastandardizzazione del-
le procedurelct.
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