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Scenari

Largo al treno

sulle vie del futuro

Il Governo sul trasferimento delle merci da gomma a ferro
vuole anticipare i tempi - Investimenti ferroviari in crescita

di Alessandro Arona

uolostrategicodelleferroviesiaper
ilrilanciodegliinvestimentipubbli-
ciedelPil, siaperlamodernizzazio-
ne del sistema dei trasporti in Italia.
- 11”sorpasso”sustrade eautostra-
deé sempre pit evidente. Neinumeri-idatisu-
gli investimenti effettivi -, gia nel 2016 e ancor
pitineiprossimianni. Enelruolo cheilGoverno
sta dando agli investimenti su ferro e al poten-
ziamento industriale del Gruppo Fs come so-
cietachiavenonsolo peril trasporto passeggeri
sullelunghe percorrenze, maanche peril servi-
zio autobus interurbano, per il trasporto merci,
periltrasporto pubblicolocale.

Mapartiamodainumeri. Dopoilgrandesforzo
per realizzare l'alta velocita Torino-Milano-Sa-
lerno,chetrail2003eil 2008avevaportatoleferro-
vie (lasocieta Rfi, Gruppo Fs) ainvestire uname-
dia dis,9 miliardidieuro'anno, dal 2009 I'esauri-
mentodelprogrammaeitagliinbilanciohannori-
portato gli investimenti Rfi a 2,9/3,0 miliardi
I'anno. Negli stessi anni, 2010-2012, ' Anas investi-
vaz,/22miliardiall'anno e le societd autostradali
circadue miliardi. Insomma: 4,2 miliardiper stra-
deeautostradee 2,9/3,0 perlarete ferroviaria.

Negli ultimi anni & invece maturato un cam-
biosorprendente. Gliinvestimentidelle societa
autostradali sono crollati dai 2 miliardi circa al-
Panno del 2010-2012 21,6 miliardi nel 2013, 1,5 nel
2014, 14 nel 2015 e circa 1,3 quest’anno. Le cause
sonodaunaparteil completamento deiprogetti
diAutostradeperl'Ttalia(variantedivalicoeter-
za corsia A14) e dallaltra intoppi su specifiche
opere (Asti-Cuneo, Tirrenica, Valdastico Nord,
terza corsia A4 Mestre-Trieste).

In frenata anche gli investimenti Anas, so-
prattutto peril taglio dei fondi statali:laspesa é

scesa da una media annua di 2,6 miliardi nel

2009-2010 a due miliardi circa nel 2012-2014, e

poi a1,7 nel 2015, mentre quest’anno dovrebbe
esseredi circar,8 miliardi.

Negliultimi due-tre anni sonoinvece ripartiti
gli investimenti ferroviari, trainati dalle nuove
tratte ad alta capacita Treviglio-Brescia, Terzo
Valico,Brennero:daiz,9miliardidel 2014laspesa
Rfiésalitaa 3,6 nel 2015 e quest’anno salira a4 mi-
liardi, +389% in due anni. Nel 2016, dunque, la si-
tuazione & questa: 3,1 miliardi per strade e auto-
stradee4 miliardisulleferrovie.Situazioneribal-
tatarispettoa pochi annifa,

Edeésolol’inizio.IprogrammidiRfiprevedo-
nodiarrivareasmiliardiall’annodiinvestimen-
tisullarete, eil pianoindustriale Fspresentatoil
28 settembre puntaad accelerare ancora di pitt
nell’arco dei prossimidiecianni: in questo peri-
odo sonoprevisti investimentiper complessivi
62 miliardi di euro sulla rete (Rfi) e 14 miliardi
pernuovitrenielogisticaintegrata(Trenitalia).

L’Addendum 2015 al contratto Stato-Rfi
sblocca8,97miliardidinuoverisorsestatalie sa-
ra operativo tra poche settimane; quello 2016
(8,93mld)haavutol’'okdel Cipeilioagosto, sara
operativo a inizio 2017. In tutto 17,9 miliardi, di
cuiils8o% pernuove tratte Av e corridoi europei,
ilrestoper trasporto merci, linee pendolarie re-
gionali, sicurezza, tecnologia.

Intendiamoci: anche strade e autostrade han-
noprogrammidisviluppo. Autostrade per'Ttalia,
inparticolare,daun investimentoannuodi8-goo
milioninegliultimi anniprevede dirisalireacirca
1,2 miliardi anno nel prossimo decennio, sbloc-
cando progettiimportanticome la Gronda di Ge-
nova (oltre 4 miliardi), la tangenziale di Bologna
(6somilioni),unaseriediterzee quartecorsie(2,4
miliardi). Anche Anas punta arilanciare gliinve-
stimentia tre miliardi'anno.

Il punto, perod, & che larete autostradale e stra-
daleéinsostanza”matura”, siinvestirasoprattut-
to in manutenzione, completamenti, colli dibot-
tiglia. Le ferrovie sono invece il nodo strategico
delle politiche europee e italiane di trasporto. «I1
futuro dei trasporti sono le ferrovie» affermail

professor Ennio Cascetta, braccio destro del
ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti
Graziano Delrio come capodellaStrutturatec-
nica ”infrastrutture” del Ministero. Oggi in Ita-
liasoloilis9 circadelle merciche viaggianovia
terrasale suivagoni,ilrestante 859 €sugomma.
«L’obiettivoche cichiede'Europaentroil 2030
-haaffermato pitivolte Delrio-,e cioé trasferire
da gomma a ferro il 30% delle merci, vogliamo
realizzarlo entroil 2021».

Come? Adeguando la rete ai grandi treni
merci europei in arrivo dai tunnel svizzeri del
Gottardo e del Ceneri dal 2020 (allargamento
gallerie,adeguamento binari ai trenida 750 me-
tri, potenziamento degli scali merci): con 620
milionineipianiRfizo15€ 2016,acuisiaggiungo-
nosmiliardidel piano Fs,soprattutto peritre-
ni, da investire tramite la nuova societa unica
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Mercitalia che nasceranel 2017. «Serve poi- di-
ce Cascetta - una politica forte e costante diin-
centivi». Le prime misure per il trasferimento
dellemercidallagommaalferroeperlintermo-
dalita, il Ferrobonus e il Marebonus (in tutto
200 milioni), dovrebbero partire a fine anno. E
al trasporto merci suferro puntanoancheipro-
gettisuicorridoieuropei: Brennero, Torino-Li-
one, Genova-Gottardo, alta capacita al Sud.

L’altraprioritasonoitrasportilocaliemetropo-
litani: 3,5 miliardi di euro di investimenti previsti
neiprossimianni(neidue Addendum)ealtrigmi-
liardi per Pacquisto di treni pendolari.

Circa i progetti, Rfi sta puntando molto pitt
che in passato sul potenziamento delle linee
convenzionali funzionali al Tpl, piuttosto che
sunuove linee Av/Ac, conl’obiettivo di accor-
ciare i tempi di viaggio e potenziare la capacita
di traffico, ma con costi molto inferiori. «Lo fa-
remo sulla Venezia-Trieste - spiega 'Ad di Rfi
Maurizio Gentile - sullaCatania-Palermo, sulla
Battipaglia-Reggio Calabria e sulle linee inseri-
tenei Corridoi core europei».
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Treviglio-Brescia. La nuovatrattaferroviaria ad alta capacita (costata due miliardi di euro), nella foto, sara attivata
{11 dicembre
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