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Grandi opere. Il progetto pili avanti & quello con lAustria: lavori al 21%, la galleria record da 64 km sara pronta nel 2025 - Sulla Torino-Lione i lavori principali partiranno solo dal 2018

Brennero, Frejus, Giovi: i tunnel italiani

el202s,setutto andracome
N previsto, il Brennero scal-
zerail Gottardo come tun-
nel ferroviario pilt lungo del mon-
do, conisuoi 64 kmdidoppia can-
na parallela contro i 57 km della
galleriasvizzerainaugurataieri(ss
km sono la lunghezza del nuovo
tunnel di base, da Fortezza a Inn-
sbruck, chediventeranno 64 colle-
gandosi conl'esistente circonval-
lazione ferroviariadiInnsbruck).
La realizzazione della nuova li-
neaad altacapacitaferroviarialta-
lia-Austria (sotto il valico del
Brennero, tra Alto Adigee Tirolo)
e il progetto pit avanzato a cui sta
lavorando 1'Ttalia per il potenzia-

mento dei collegamenti ferroviari
con il Nord Europa, per un costo
totaledig,4 miliardidieuro(altret-
tanti ne mette I'Austria): i lavori
sono in corso, al 12% circadi avan-
zamento, l'obiettivo e di conclu-
derliil s1dicembre 2025.

La galleria servira soprattutto
per il trasporto merci, grazie
TERZO VALICO
Lalinea di Genova (Giovi)
éin forte ritardo (12% di
avanzamento) e non centrera
la previsione ufficiale
fine lavorial 2021
all'abbattimento quasi totale delle
pendenze (la linea attuale & del
1867).Ilavori per i cunicoli esplo-
rativi del Brennero sono partiti
nell'agosto 2008, quelli per le gal-
lerie principali nel 2011, e il proget-
to e in forte accelerazione. Finora
sono stati spesi 952 milioni di euro
(il21,69%), di cui 211 milioninel 2015,
magiaquest'annosiprevededisa-
lire a400 milionidispesa, per arri-
vare a 600 milioni nel 2017. Nei
giorni scorsi e stata aggiudicata la
gara da 1,4 miliardi per le opere
principali sul lato italiano (Astal-
di-Ghella, con offertadi 993 milio-
ni), mentre i nuovi fondi Cipe (1°
maggio) consentiranno a Bbt di

pubblicare dopo l'estate lagara da
1,8 miliardi per le opere principali
sullato austriaco.
L'altromegatunneldivalicoita-
liano & quello per la nuova linea
Torino-Lione (57 km di galleria,
come il Gottardo), 2,6 miliardi di
euroacaricodell'Italiaper latratta
internazionale di valico (1,99 mi-
liardi li deve mettere la Francia):
quiil progetto e pitindietro, dopo
anni di scontri e revisioni proget-
tuali (il costo per 1Ttalia, dal 2010 a
oggi, & pero sceso da 8,9 a 4,4 mi-
liardi di euro, dicui2,6 per latratta
internazionale),ilavoriperlalinea
sulla tratta internazionale parti-

rannononprimadel2017/2018,per

concludersi a fine 2029. La tratta
italiana e ancora in progettazione,
dafinanziare.

AvalledellelineeconlaSvizze-
ra, le due direttrici Basilea-Sem-
pione-Novara e Basilea-Gottar-
do-Ceneri, Rfi (Gruppo Fs) hain
corso interventi di ammoderna-
mento delle linee esistenti per ol-
treGoomilionidieuro, perarriva-
re in tempo al 2020 (si vedail ser-
vizio sopra), ma non si tratta di
nuovi tunnel, solo opere di ade-
guamento tecnico o tecnologico
delle linee esistenti.

1 tunnel italiano, sulla direttri-
ce Genova-Rotterdam (Sempio-
neeGotardo),epitasud,il Terzo

valicodeiGiovi,sotto]l'Appenino
ligure: una nuova tratta ad alta ca-
pacitadi 53 km di lunghezza di cui
37ingalleria,checosta6,2 miliardi
dieuro (tuttiacarico dell'Italia, di
cui2,2 giareperitie il resto da tro-
vare):ilavorisonoincorsoelafine
deicantierie previstanel2021.1lri-
tardo pero é evidente, e la previ-
sione non sara rispettata. «Il Ter-
zo valico - ammette il ministro
Delrio - & un po' in affanno per i
problemi di finanziamento negli
anni scorsi e per il nodo dello
smaltimento delle terre da scavo.
Ora abbiamo risolto entrambi i
problemi, si potra un po' recupe-
rare, comunque il punto non & un
annoinpil. Inquestaprimafasele
opere indispensabili sull’asse con
la Svizzera sono quelle che com-
pleteremo nel 2020».

A.A.

Brennero (Italia-Austria)

m Tunnelferroviarioad alta
capacita di57 km, diventera 64km
collegandosi a tunnel di Innsbruck.
Costa 8,8 miliardi, 4,4 a carico
dell’Italia (aiuti Ue del 40%). Lavori
al22%, fine prevista nel 2025.

Torino-Lione

m Lineaad alta capacita, 57 kmdi
galleria sottoil Frejus. Il costo a
caricodell’Italia é di 4,4 miliardi di
euro, dicui2,6 perlatratta
internazionale (in corsoi cunicoli
esplorativi, fine lavori prevista al
2029)

Terzo Valico (Genova-Rotterdam)
m Costo 6,2 miliardi (2,2 finanziati),
lavori al 12%, inforte ritardo
rispetto all’obiettivo del 2021
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