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I cantieri. Dal Piemonte al Brennero
I'obiettivo e recuperare il tempo perduto

La corsadell'ltalia
persalire sul treno
dell’ Alta velocita

PAOLO GRISERI

TORINO. Mancano tregrandigal-

lerie e i tratti di ferrovia veloce

chelecolleganoallarete. Maen-

troil 2029 la parte pit importan-

te del sistema di Alta velocita

italiana dovrebbe essere com-

pletata superando il muro delle

Alpi. Le grandi gallerie sono di

lunghezza simile al Gottardo

inaugurato ieri. E la geometria

chelo impone. A meta Ottocen-

to, quando sirealizzarono i tun-

nel alpini dell‘epoca, i versanti

delle montagne venivano attra-

versati a circa 1.300 metri di al-

titudine. Siccome l'altezza me-

dia e simile su tutto 1'arco alpi-

no, questo ha fatto scavare gal-

lerie di lunghezza paragonabile

traloro, compresatrail2ei20

chilometri. Molto lunghe per i

metodi di scavo dell‘epoca.
L'inconveniente principale &

quellodi far arrampicare i treni

fino a 1.300 metri. Per questo

con le nuove tecnologie di scavo

i tunnel vengono realizzati par-

tendo da un’altitudine piu bas-

sa, traid400ei

700 metri. I treni

non devono piu

inerpicarsi, la ve-

locita pué dun-

que essere mag-

giore. Scavare al-

la base di una

montagna signifi-

ca dover realizza-

re gallerie pit lun-

ghe: oggi sono

tutte comprese

traib0 ei 60 chi-

lometri. Cosi, ac-

cantoal Gottardo

che attualmente

e la galleria piu

lunga del mondo

con 57,1 chilome-

tri, arriveranno il

Brennero, di 55

chilometri, e la i

galleria di base

della Torino Lione che raggiun-
geraib7,5. Tuttodovrebbe esse-
refinitoentroil prossimodecen-
nio. Lo scavo della galleria del
Brennero dovrebbe terminare
nel 2025 e ci vorranno traidue
e i tre anni di lavoro di allesti-
mento primadel transito del pri-
mo treno. Analogamente, nella
galleria dibase della Torino-Lio-
neitrenidovrebbero transitare
nel 2029.

Se le lunghezze sono stan-
dard anche i costi sono simili.
Per il Gottardo si sono spesi 11
miliardi. Per il Brennero se ne
spenderanno 8,8 e per il tunnel
della Torino-Lione 8,6. Brenne-
ro e Torino-Lione sono opere
transfrontaliere e vengono fi-
nanziate in parte significativa
(circa il 40 per cento) dall'Ue.
Ovviamente questo non avvie-
ne per le gallerie in territorio
svizzero. L'Italia dovra finan-
ziarsi totalmente invece il siste-
ma di gallerie del Terzo Valico,
quelloche unira Genovaalla pia-
nura padana e da qui lungo le
due direttrici di Novara (arri-
vando in Svizzera attraverso il
Sempione e il nuovo Loeche-
sberg) e del Gottardo (passan-
doaestdi Milano).Il Terzo Vali-
coéuntrattodi 53 chilometridi
cui 37 in diverse gallerie. Coste-
ra 6,8 miliardi di euro e dovreb-
be essere pronto entroil 2021.

Restano poi da completare i
tratti di adduzione ai nuovi tra-
fori. Sul versante italiano della
Torino-Lione si utilizzera per il
momento il tratto attuale di
una cinquantina di chilometri

Le gallerie del

Terzo valico

saranno ultimate

nel 2021, quelle

della Torino-Lione

non prima del 2029

che unisce lo sbocco del futuro
tunnel alla linea di Alta velocita
Torino-Milano. Restano da com-
pletare ancheicollegamentitra
i tunnel svizzeri e i versanti ita-
liani di Piemonte e Lombardia.
Analogamente andra realizza-
tal’Altavelocita lungo l'attuale
linea del Brennero che unisce
Verona a Monaco di Baviera.
Tra le gallerie svizzere da com-
pletare, il traforo di Montecene-
ri dove l'italiana Condotte ha
vintoun appalto da un miliardo.

La principale opera da realiz-
zareasud delle Alpirestalatrat-
ta di Alta velocita che attraver-
sa la pianura padana. Oggi ¢ in
funzione soloil tratto Torino-Mi-
lano. Le Ferrovie hanno annun-
ciato lo sblocco dei lotti della
Brescia-Verona mentre entro
un anno dovrebbe essere finita
laMilano-Brescia.

Insomma, con maggiori o mi-
nori ritardi, i cantieri comincia-
no a vedersi. Anche la Tori-
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no-Lione, eletta a terreno di bat-
tagliaideologica, ¢in fasedirea-
lizzazione e i cantieri del tunnel
di base do-
vrebbero par-
tire a gennaio
2018 sui due
versanti. <Ab-
biamo avuto
una piccola
battutad’arre-
sto di circa 13
anni ma ades-
so siamo in
piena corsa»,
commenta
con  sarcar-
smo Mario Vi-
rano, diretto-
re della socie-
tacherealizze-
rail supertun-
nel con la
Francia. Co-
me si spiega il
ritardo italia-
no? «Diciamo
che sulla Tav c’e stata qualche
discussione... Ora comungque
tutto procedee contiamo di con-
cluderel'operaentroil 2029. En-
tro fine anno dovrebbe arrivare
l'ultima approvazione dei due
Parlamenti. Nel 2017 faremo i
bandi e nel 2018 arriveranno i
cantieri. Gia oggi una parte del
tunnel di base, come galleria
esplorativa, viene scavata in
Francia». E i costi? «Rispettere-
mo quelli previsti».
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