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DORSO ESTRAIBILE

FORUM CONFTRASPORTO
Delrio: i corridoi alpini
non sono in discussione

Marco Morine » pagina18

Le pagine tematiche sui settori produttivi

Trasporti. Il ministro Delrio al Forum Conftrasporto: «Tav, Brennero e Terzo valico non possono essere messi in discussione»

Il governo blinda i corridoi alpini

Tra i progetti strategici anche i collegamenti tra rete ferroviaria, porti e aeroporti

Marco Morino
CERNOBBIO (COMO). Dal nostroinviato

siwe Ilgoverno puntaamoderniz-
zare il sistema della mobilita e
della logistica, eliminando le
inefficienzecheostacolanoladi-
stribuzione delle merci e pro-
muovendo una serie di opere
strategiche. Lo afferma il mini-
strodelle Infrastrutture, Grazia-
no Delrio, chiudendo ieri a Cer-
nobbio (Como) il Forum Conf-
trasporto-Confcommercio de-
dicatoaitrasportieallalogistica.
Lunedi era stato Carlo Sangalli,
presidente di Confcommercio,a
lanciare I'allarme: I'inefficienza
logistica, aveva denunciato San-
galli, cicostagz miliardil’annodi
mancata crescita. Queste ineffi-
cienze, aveva spiegato Sangalli,
hanno penalizzato il sistema
economico e produttivoitaliano
e la nostra crescita degli ultimi

anni e rischiano di frenarci peril
futuro, indebolendo la ripresa.
Delrio assicura che la questione
logistica ¢ all’attenzione del go-
verno: «Il sistema della mobilita
- spiega il ministro - deve impa-
rareacooperare,aragionarenon

L’AFFONDO
«Gliaccorpamenti

delle autorita portuali
vanno fatti, sono decisivi
per lacompetitivita: basta
pensare al proprio orticello»

in termini di singoli punti della
rete, ma in termini di rete globa-
le. Per esempio, vogliamo attiva-
re dei collegamenti tra gli aero-
porti e la rete ferroviaria, come
pure dei collegamenti tra i porti
marittimi e la ferrovia, per po-
tenziare I'accessibilita su ferro
verso i porti e gli aeroporti». Il

problemadell'Italiaélamancan-
za di interconnessione: gli aero-
portinonparlanoconlaferrovia,
la ferrovia non parla con le stra-
de,iportiegliinterportinonpar-
lanoconleretiferrateeconlere-
ti stradali. «La Finanziaria, con
un nuovo aggiornamento del
contratto di programma con le
Ferrovie puntera moltissimo su
questo, sui collegamenti ferro-
viari con porti e aeroporti per-
ché queste inefficienze logisti-
che costano atuttoil sistemaita-
liano» commenta Delrio.

Il governo guarda con fiducia
all'opportunita offerta dai quat-
tro corridoi Tnt (Reno-Alpi,
Scandinavia-Mediterraneo, Me-
diterraneo e Baltico-Adriatico)
cheinfuturosolcherannol’Italia.
«I corridoi alpini non sono in di-
scussione» scandisce Delrio: la
Tav Torino-Line, il tunnel del
Brennero, il Tarzo valico sono
opere gia decise, I'Italia ha preso
un impegno e fanno parte direti
di trasporto transeuropee, attra-
versole quali passerannomiglia-
ia di tonnellate di merci. «Non
dobbiamo avere ambiguita su
questo-dice Delrio-edobbiamo
andareaprendereifinanziamen-
tiin Europacome fannoifrancesi
eitedeschi, rispettandoitempi».
Alriguardo,ilministroricorda «i
300 milioni raccolti per la Tori-
no-Lione e gli 1,2 miliardi per il
Brennero». Unaltrotemache sta
acuore a Delrio & 'accorpamen-
todelle Autorita portuali. Gliac-
corpamentidei porti «vanno fat-
ti,questoeiltema:sonoessenzia-
li per la competitivita. Se invece
che pensare ognuno al proprio
orticello-notailministro-sicoo-
perasse, il sistema italianosareb-
be molto piti forte. Tutti gli ope-
ratorilodicono,lodicetuttal'Eu-
ropa». Secondo Delrio, 11Ttalia
«ha bisogno di fare delle scelte,

qualchedunoforse & innamorato
della propria poltrona o forse
non vuole mettere in evidenza
problemieisuoiritardi.Noi - as-
sicura - rispetteremo tuttii ter-
ritori ma gli accorpamenti van-
no fatti». Infine un accenno al
IV pacchetto ferroviario, cioé
allo spazio ferroviario comune
che staprendendo formain Eu-
ropa. «Una buona notizia» la
definisce il ministro, perché lo
spazio unico getta le fonda-
menta per l'integrazione tra i
diversi sistemi ferroviari euro-
pei, con standard tecnologici
uniformi per tutti i Paesi.

Il confronto

Lunghezza reteferroviaria alta
velocitainkm

1990| 2000 2013
Italia

224 | 248 923
Germania
90 636 | 1334
Francia
710 | 1281 2.036
Spagna
0 471| 2515

| Fonte: Confcommercio |

o RS RO

ENERGIA? SUCON
SUSTENIUM
PLUS

Infrastrutture / Tav / Edilizia / Urbanistica / Logistica

Pag. 1




