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Via ai fondi europeli
per Tav e Brennero

Lucio QLLIS

rOMA. Sul piatto dei trasporti eu-
ropei la Ue mette oltre 13 miliar-
di di euro. E sull'Italia ne piovono
circa 1,2: buona parte serviran-
ne a finanziare, al 50% con la
Francia, la tratta ad alta velocita
Torino-Lione che dovra essere
completata entro il 2019. Si trat-
tadi 813,7 milioni per i1 41% del
progetto. I due Paesi provvede-
ranno all’altro 59% dei lavori pre-
visti. In tutto verranno finanziati
276 progetti scelti per migliora-
re la rete di infrastrutture euro-
pee.

Gli interventi approvati per il
nostro Paese sono una quindici-
na e oltre alla Tav comprendono
il valico del Brennero (302 milio-
ni per il 50% del progetto per gli
studi di fattibilita e 878 per il
40% deilavori, dadividerefralta-
lia e Austria); il progetto di po-
tenziamento del collegamento
ferroviario per1'aeroportodi Mal-
pensa con stanziamento di 2 mi-
lioni per il 50% del progetto. lipo-
tenziamento della Chiasso-Mila-
no &stato approvato con un finan-
ziamento fino a circa 41 milioni;
il rafforzamento del collegamen-
toferroviario di Malpensa & stato
incluso fino a 2 milioni di euro di
spesa. Il pacchetto europeo inclu-
de anche soluzioni ambientali
per il porto di Genova (4,6 milio-
ni), uno studio per le autostrade
del mare ("Gainn4core”, fino a
13 milioni), il miglioramento del-
la navigabilita del Po (9,2 milio-
ni). Rafforzati anche il corridoio
mediterraneo per le merci verso
laCroazia (2,4 milioni) e attuato
il corridoio Rotterdam-Genova
(fino a 13,6 milioni). Potranno
poi decollare due progetti per la
gestione dello spazio aereo (fino
a circa 245 milioni da dividere
con gli altri paesi Ue). Sara mi-
gliorato, infine, il terminal merci
dell'interporto di Padova (fino a
3,4 milioni).

Secondo la commissaria ai
Trasporti Violeta Bulc «si posso-
no creare fino a 10 milioni di po-
stidilavoro aumentandoil Pil eu-
ropec dell'1,8% entro il 2030».
Peril premier Matteo Renai «il ri-
conoscimento ricevuto dall'lta-
lia & il segno della determinazio-
ne e del buon lavoro fatto e siani-

fica piu investimenti europei».
Mentre il ministro dei Trasporti
Graziano Delrio sottolinea come
«il sistemalogistico italiano, ulte-
riormente rafforzato dal piano
strategico della logistica e dei
porti, verra potenziato».

Graziano Delrio

Al porto di Genova 4,6
milioni per interventi

ambientali. Allostudio
le autostrade del mare

1,2mid

TFINANZIAMENTY

Arrivano 13 miliardidi -
fondi europei destinatiai
trasporti. La quota per
Vitalia e di 1.2 miliardi
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GRANDIOPERE
Ue /miliardi
perla Tav

e il Brennero

Marco Zatterin APAGINA22

FINANZIATE ANCHE LA CHIASSO-MILANO, LA VIA FLUVIALE SUL PO E LO STUDIO DELLE SOLUZIONI AMBIENTALI PER IL PORTO DI GENOVA

Due miliardi Ue a Tav e Brennero

Bruxelles da vialibera ai fondi per le grandi reti. Ma resta fuori il terzo valico dei Giovi

MARCO ZATTERIN
CORRISPONDENTE DA BRUXELLES

Arrivano i fondi per le grandi
reti, 13,1 miliardi per Pintera
Unione europea, e oltre due
per i progetti che riguardano
I'ltalia. La Commissione Ue
ha annunciato ieri il program-
ma dei finanziamenti per il pe-
riodo 2014-2020, decidendo di
mettere a disposizione la pro-
pria borsa per quindici inizia-
tive nazionali, fra cui la Tori-
no-Lione, la linea del Brenne-
ro, la Chiasso-Milano, la via
fluviale sul Po, le autostrade
del mare, il raccordo fra lo
scalo Malpensa e la rete ferro-
viaria principale. Escluso il
terzo valico di Giovi fra Ligu-
ria e Piemonte. «Siamo stati
costretti a fare delle scelte - ri-
vela una fonte europea - e que-
sto dossier non era abbastan-
za transfrontaliero».

Il segnale di Bruxelles
Sono soldi importanti, stan-

10 813

milioni milioni

| posti di | fondi euro-
lavoroche peiperlaTay,
potrebbe da dividere
creare I'attua-  con la Francia:
zione della somma che
rete transeu-  rende Bruxel-
ropea dei les il primo
trasporti azionista
entro il 2030 dell'opera

ziati e pronti ad essere versati
man mano che si procedera
fattualmente con i lavori. 11
contributo europeo & signifi-
cativo su certe tratte, vale il 41
per cento sulla linea ad alta
velocitad che passa sotto il
Moncenisio, al 50 per quella
che conduce verso I'Austria. E
un segnale dell’Europa che
cerca di perseguire una ordi-
na amministrazione nono-
stante gli choc della crisi gre-
ca e lo scetticismo per il pro-
cesso di integrazione. «L’attua-
zione della rete transeuropea
deitrasporti potrebbe creare fi-
no a 10 milioni di posti di lavoro
e aumentare il Pil europeo del-
I'1,8% entro il 2030», scommet-
te Violeta Bule, responsabile
Ue per i Trasporti. Non é un da-
to impossibile.

I fondi andranno meritati. La
prassi prevede che I'Ue paghi in
prima battuta un anticipo, poi
versi mentre avanzano i cantie-
ri. «Per incassare bisogna spen-
derey, riassume un alto funzio-

nario. Vale soprattutto per la
realizzazione (a lungo incerta)
del tunnel di base del Monceni-
sio, per il quale Bruxelles &
pronta a versare sino a 813 mi-
lioni, somma che la rende il pri-
mo azionista dell'opera, visto
che Francia e Italia si dividono
il resto dell'impegno in parti di-
seguali (noi paghiamo di pii).
La Milano-Chiasso pud incas-
sare 40 milioni, Malpensa appe-
na due, lo studio delle soluzioni
ambientali per il porto di Geno-

vasino a 4,6, larealizzazione del

corridoio Rotterdam-Genova
fino a 18,6. Il Brennero vanta
due profili: uno di studio e P'al-
tro per il tunnel di base, fino a
circa 1,2 miliardi da smezzare
con I'Austria.

I dubbi

Molto interessante, fra i capitoli
di questa che si chiama la «Con-
necting Europe facility» (Cef), il
piano per miglioramento della
navigabilita del Po (fino a 9,2 mi-
lioni) che, secondo un addetto ai

lavori, «ha bisogno solo dell'ulti-
ma spallata e pud diventare
operativo in frettay. Un pecca-
to, invece, Paccantonamento del
valico dei Giovi. Una fonte euro-
pea rivela J’esistenza di «dubbi
sulla cospicua relazione fra co-
sti e benefici, anche perché si
tratterebbe della terza lineax.
Oltretutto, si fa notare, risulta-
no esserci stati dei contatti
«molto primitivi» del gruppo
Maersk con le autorita portuali
di Genova e la regione Liguria. I
danesi, racconta la fonte, avreb-
bero accarezzato l'idea di pro-
porre di sobbarcarsi in prima
persona il costo del terzo valico
in cambio della possibilita di
avere un terminal loro, rifatto,
moderno e flessibile. «Erano
persuasi che fosse un affare - si
precisa nei corridoi delle istitu-
zioni -, che potessero farci viag-
giare sopra centinaia di treni e
che, se gestita da loro, la partita
sarebbe stata decisamente me-
no caray. E poi? «Non so come
sia finita: perd penso che 'idea
possa non essere mortay.

1 lavori per lo scavo del tunnel esplorative di Chiomonte
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LA FERROVIA TORTONA/NOVI LIGURE-GENOVA

Schiaffo di Bruxelles all’Alta Velocita
Niente fondi europei per il Terzo Valico

L’Europa esclude il Terzo Valico dai fondi continentali per
le infrastrutture. Si tratta della ferrovia ad alta velocita Tor-
tona/Novi Ligure-Genova che dovrebbe creare un collega-
mento rapido fra il capoluogo ligure e 'entroterra. La noti-
zia piomba da Bruxelles: I'Italia ha ottenuto i fondi europei
della Connecting Europe Facility per realizzare 15 proget-
ti, tra cuila Lione-Torino, il valico del Brennero, la Milano-
Chiasso, il Po e il porto di Genova. Si parla di una cifra
complessiva di circa 1,2 miliardi di euro. Nello specifico, la
Commissione Ue ha selezionato 276 progetti sui circa 700
arrivati. L'Italia, spiegano i tecnici dell’esecutivo, si situa al
terzo posto dopo Germania e Francia per i finanziamenti
chericevera. Mal'esclusione del Terzo Valico € uno schiaf-
fo che brucia. Era stato progettato nel 1991 e i lavori sono
cominciati nel 2013.

T
=
11 LE GRANE DELLA SINITRA

L'ultima del Pd: un premio peri NoTav
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BRUXELLES. Le decisioni della Commissione Ue per larealizzazione di 15 lavori strategici

Avanti Tav e Brennero
Stanziati 1,2 miliardi

[ due progetti chiave riguardano i tunnel di base
del Moncenisio e quello per il collegamento
conl’Austria. Potenziata anche la Chiasso-Milano

BRUXELLES

Avanti sullaTave sul Brenne-
ro, ma anche sulla Chias-
so-Milano e non solo. Un si
deciso viene dalla Commis-
sione Ue, che ha assegnato
all'Ttalia cirea 1,2 miliardi di
euro perlarealizzazionediin-
frastrutture strategiche per i
trasporti per un totale di 15
progetti. Tra questi i tunnel
dibasedi Moneenisio e Bren-
nero. Sui 700 progetti candi-
dati etrai276 selezionati per
un importo complessivo di
13,1 miliardi di fondi Ue dal-
la Connecting Europe Facili-
ty, I'Ttalia, spiegano i tecnici
di Bruxelles, & terza dopo Ger-
mania e Francia per risorse
assegnatele. «Il riconosei-
mento ricevuto dall'Ttalia»,
hadichiarato il premier Mat-
teo Renzi, «eil segnodellade-
terminazione e del buon lavo-
ro fatto» e «significa pitt inve-
stimenti europei».

In questo modo, ha sottoli-
neato il ministro ai Trasporti
Graziano Delrio, «il sistema
logistico italiano, che verra ul-
teriormente rafforzato dal
piano strategico della logisti-
cae dei porli, verra potenzia-
to». I due progetti chiave, an-
che in termini di finanzia-
mento, sono il Brennero, per
cui I'Ttalia ha sia uno studio

La grande «talpa» che viene usata per il tunnel del Brennero

Fralealtre opere
il collegamento
ferroviariodello
scalo di Malpensa
e lanavigabilita
del fiume Po

cheilavori peril tunnel di ba-
se (fino a cirea 1,2 miliardi di
fondi Ue da dividere con
I'Austria), e la Tav, per la rea-
lizzazione del tunnel di base
del Moneenisio (fino a un
massimo di 813 milioni da di-

Dopo Germania
eFranciailnostro
Paeseeterzo
per l'assegnazione
dellerisorse
nei trasporti

videre con la Francia).

Vi & poi il potenziamento
della Chiasso-Milano (fino a
circa 41 milioni), il rafforza-
mento del collegamento fer-

roviario di Malpensa (fino a
2 milioni), soluzioni ambien-

tali per il porto di Genova (fi-
no a 4,6 milioni), uno studio
per le autostrade del mare
(Gainn4core, fino a 13 milio-
ni), il miglioramento della na-
vigabilita del Po (fino a 9,2
milioni) e uno studio sui suoi
sistemi di comunicazione (fi-
no a 1,2 milioni).

Trai selezionativié ancheil
rafforzamento del corridoio
mediterraneo per le merci
verso la Croazia (sino a 2,4
milioni), lattuazione del cor-
ridoio Rotterdam-Genova (fi-
no a13,6 milioni), due proget-
ti per la gestione dello spazio
aereo (fino a circa 245 milio-
ni da dividere con gli aliri pae-
si Ue), poiuno studio per una
piattaforma per l'ottimizza-
zione dello scambio di infor-
mazioni per i trasporti strada-
li (fino a 7,4 milioni da divide-
re con gli altri partner). Infi-
ne, il miglioramento del ter-
minal merci dell'interporto
di Padova (fino a 3,4 milio-
ni).

Oralalista dei progetti sele-
zionati da Bruxelles verra tra-
smessa agli stati membri e
all’Europarlamento, e il viali-
bera finale da parte della
Commissione ¢ atteso per il
10 luglio. In autunno, ha an-
nunciato la commissaria ai
trasporti Violeta Bule, cisara
comungue un secondo ban-
do per un ammontare com-
plessivo di fondi Ue per circa
7 miliardi. «La risposta da
partedegli stati membri & an-
data al di 1a di ogni nostra
aspettativa, i progetti erano
tutti molto buoni», ha affer-
mato Bule. e
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In autunno, ha annunciato la commissaria
ai trasporti di Bruxelles, Violeta Bulc,

ci sara un secondo bando per un totale

di fondi Ue pari a circa sette miliardi

«Avanti con la Tav e 1l Brennero»
Pioggia di miliom da Bruxelles

L’Europa promuove 15 infrastrutture strategiche per il nostro Paese

Alessandro Farruggia
“ ROMA

ARRIVA una mano dall’Europa
per ridurre il gap infrastrutturale
del nostro Paese. La Commissio-
ne Ue ha assegnato all’ltalia circa
1,2 miliardi di euro per la realizza-
zione di 15 progetti strategici per
i trasporti. Sui 700 piani candida-
ti e tra i 276 selezionati per un im-
porto complessivo di 13,1 miliar-
di di fondi Ue dalla Conmecting Eu-
rope Factliy, Ultalia, spiegano a
Bruxelles, & terza dopo Germania
e Francia per risorse assegnatele.

«Il  riconoscimento  ricevuro
dall’Italia», ha dichiarato il pre-
mier Matteo Renzi, «& il segno del-
la determinazione e del buon lavo-
ro fatto» e «significa pill investi-
menti europei». «In questo modo
- ha sottolineato il ministro ai
Trasporti Graziano Delrio - il si-
stemna logistico italiano, che verra
ulteriormente rafforzato dal pia-
no strategico della logistica e dei
porti, sara potenziato con opere
che consentiranno collegamenti
pitt efficaci e un trasporto pitl so-
stenibile». Critico invece il movi-
mento Cingue Stelle del Piemon-
te: «Abbiamo avuto briciole ri-
spetto al costo complessivo della
Torino-Lione, che ammonta a
8.5 miliardi: questo & un defina-
ziamento europeo. E la riprova
che 'Europa non ha interesse a so-
stenere opere inutili cone la Tori-
no-Lionen.

il PROGETTO pid importante &
quello del valico ferroviario del
Brennero, per il quale sono stati
ammessi a finanziamento sia lo
studio che il tunpel di base (il pri-
mo ricevera un finanziamento pa-
i al 50% del costo stimato, ovvero
302.850 milioni sui 605.700 previ-
sti; la seconda 878.640 milioni su
2 miliardi e 196.600 milioni pari
al 40%. I finanziamenti andranno
divisi con I’Austria). Secondo in
ordine di importanza é Ia Tav To-
rino-Lione per la realizzazione
del tunnel di base del Moncenisio
(fino a un massimo di 813 milioni
da dividere con la Francia). Vi &
poi il potenziamenro della Chias-
so-Milano (fine a circa 41 milio-
ni), il rafforzamento del collega-
mento ferroviario di Malpensa (fi-
no a 2 milioni), soluzioni ambien-
tali per il porto di Genova (fino a
4,6 milioni), uno studio per le au-
‘tostrade del mare (Gainndcore, fi-
no a 13 milioni), il miglioramen-
to della navigabilit del Po (finc a
9,2 milioni) e uno studio sui suoi
sistemi di comunicazione (fino a
1,2 milioni).

Tra i selezionati vi sono anche il
rafforzamento del corridoio medi-
terraneo per le merci verso la
Croazia (sino a 2,4 milioni), at-
tazione del corridoio Rotter-
dam-Genova (fino a 13,6 milio-
ni), e il miglioramento del termi-
nal merci dellinterporto di Pado-
va (fino a 3.4 milioni). Ora la lista
dei progetti selezionati da Bruxel-
les verra trasmessa agli Stati mem-

bri ¢ all’Europariamento, ¢ il via

libera finale da parte della Com-
missione & atteso per il 10 luglio.
In aurunno, ha annunciato la
commissaria ai trasporti Violeta
Bulc, ¢i sara comunque un ‘secon-
do bando per un ammontare com-
plessivo di fondi Ue per circa 7
miliardi.

«L.a risposta da parte degli Stati
membri ¢ andata al di 12 di ogni
nostra aspettativa, i progetti era-
no tatti molto buoni ed é staro dif-
ficile sceglieres, ha affermato
Baulc, spiegando che la priorita &
andata a quelli che avevano il
«pitt alio valore aggiunto per
I'Ue» e quindi con un aspetto mag-
giormente transfromaliero.

L’Unione riconosce

la nostra determinazione
e il buon lavoro

che abbiamo fatto
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- per uno studio e i lavori
~ del tunnel al Brennero

Porto di Genova

Oltre ai progetti relativi
al Brennero e alla Tav,
l'Unione Europea
cofinanzia il potenziamento
della Milano-Chiasso,
la messa in opera

di soluzioni ambientali
per il porto di Genova,

il miglioramento

della navigabilita del Po
e altre infrastrutture

13,1 miliardi

Sono i fondi stanziati

dalla Commissione Ue,
attraverso il sistema

del Connecting Europe
Facility, per la realizzazione
di una serie di progetti
europei legati ai trasporti

276 piani

L'Unione europea

ha deciso di contribuire
alle spese

per la realizzazione

di 276 progetti
selezionati su un totale
di 700 piani candidati

|
PIU CONNESSI A
CON L'ESTERO 3 Stati
Questa & un’ottima Gli analisti di Bruxelles
notizia per Ultalia spiegano che U'ltalia
Cosi connetteremo e al terzo posto,
meglio il nostro dopo Germania e Francia,
Paese all'Europa fra i Paesi dell’'Unione
GRAZIANO DELRIO per risorse assegnate
- I dalla Commissione
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Infrastrutture Paolo Odone: <Ennesima beffa per Genova»

Terzo Valico, niente fondi Ue

bBrutia tegola sull’opera infrastrulturale gia in realizzazione

M L'Unione europea esclude il Terzo Valico dai
fondi europei per le infrastrutture. Una battuta
d’arrestopesantissimeper!’ operainfrastruttura-
leicuiprimilottisono giainfase dicantiere. L'Tta-
lia, infatti, ha ottenutoifondi europeidella«Con-
necting Europe Facility» per realizzare quindici
progetti,tracuilaLione-Torinoeilvalicodel Bren-
nero, e il porto di Genova, per circa 1,2 miliardi,
ma non quelli per proseguire il Terzo Valico. Lo
hadecisolaCommissioneUe, chehaselezionato
276 progetti sui circa 700 arrivati, a cui assegnera
complessivamente 13,1 miliardi di euro. L'Ttalia,
spieganotecnicidell esecutivo,sisituaalterzopo-
stodopo Germaniae Francia perifinanziamenti
chericevera. Traglialtriprogettianchela Milano-
Chiasso, il porto di Genovaeil Po.

L'ex commissario al Terzo Valico Walter Lupi
non contesta la decisione dell'Unione europea
ma attacca il governo italiano per la scarsa
incisivitasull opera:«Questadecisione élaprova

dell'interesse che lo Stato italiano nutre per le
grandiopere-hadettoLupinominatonel 2009al-
la guida del progetto, salvo essere destituito nel
2014-.Eilsegnaledichihapocointeresseneicon-
frontidiquesteopere.Evidentementesihapitiin-
teresseper lerotatorie stradali».
«Ancoraunavolta, dopoil declassamento del-
|'aeroporto eil congelamento dell ultimafase del
raddoppio ferroviario Genova-Ventimiglia, Ge-
nova & stata beffata proprio sulle infrastrutture,
chesonolinfavitaleperlasuaeconomia. L'esclu-
sionedel TerzoValicoe primadi tutto figlia diuna
scarsaattenzione dellaUEneiconfrontideiport,
perchénon estatoconsideratoilruolo di Genova
comepunto diaccessoversol Europaperlemer-
cidituttoilmondo. Maéanchefigliadiumascarsa
attenzioneperle grandiopere in generale e peril
TerzoValicoinparticolare, un'operache Genova
aspettadaoltre 100 anni». ha commentato Paolo
Odonepresidente dellaCamera di Commercio.

——
2gi la sinistra chiude
> porte ai lavoratori

P 8T e A (T -

CANTIERE Uno dei cantieri del Terzo valico ferroviario
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L’EX COMMISSARIO LUPI: «UTILIZZATI SOLO FONDINAZIONALI»

Ma I'Ttalia sapeva di dover fare da sola

Dall’Europa maiunimpe

ILRETROSCENA

GENOVA. «Nonc'énessun pe-
ricolo per I'opera, nessun ri-
schio che i lavori subiscano
uno stop». Walter Lupi da un
anno non é pili commissario
del Terzo valico: scaduto or-
mai damesiil suo mandato, il
governo non ha mai nomina-
to un successore: «La boccia-
tura europea non ¢ legata a
questo motivo, ma é chiara-
mente unsegnalechec’época
attenzione per I'opera». Per
Lupi non ci sono rischi «per-
che sui soldi europei non ab-
biamo mai fatto affidamento
e 'opera, infatti, & finanziata
interamente dallo Stato: a
quel famoso e datato accordo
sul 20% del contributo euro-
peo all'opera non ci ha mai
credutonessuno, perquestoé
stato deciso di finanziare il
valico interamente con soldi
italiani». Ma & mai avvenuta
una trattativa tra Maersk, la
Regione ei portiliguri?: «Che
io sappia non ¢'é mai stato un
tavolodel genere.Pretendere
un terminal in cambio del fi-
nanziamento all’'opera € un

“mercato delle vacche” a cui
non voglio credere»,
Aottenere poco sulle infra-
strutture in generale e sul
Terzo Valico in particolare, é
tutta la Liguria: «Paghiamo
l'isolamento dal sistema -
spiegail governatore Giovan-
ni Toti - E Lo vedia Romae a
Bruxelles: inquestiannilare-
gione & campata di autar-
chia». Non solo: «Paghiamo
anche una debolezza struttu-
rale del governo in Europa -
rincara la dose Toti - Mi spie-
go: nelle fasi di trattativa su
quale opera finanziare, gli al-
tri Paesisisarannocertamen-
temessid’accordo.Euna poli-
tica di compensazione alla

1l ministro_delle fnfrastrutture Graziano Delrio

ANSA

quale, visti i risultati noi non
conlaMogherini (Altorappre-
sentate per la politica estera
dell’'Unione, ndr) noi non ab-
biamo preso parte. E cosa po-
tevamo offrirgli? Se hai un
commissario forte porti a ca-
sa i risultati, altrimenti non
porti a casa nulla». Il binario
europeo del Terzo valico per
orasembramorto, mal’opera
non si ferma: «Non sono pre-
occupato, 'opera é strategica
peril Paese non solo per la Li-
guria.Entrolasettimanail go-
vernodovrebbe dare via libe-
raai 600 milioniche sonoil fi-
nanziamento parziale del
terzo lotto» dice Toti.

[ progettiliguriinseriti nel-

gno formale. Toti: «’opera si fara, malgrado il governo»

la corsa al finanziamento eu-
ropeieranotre; «ComeRegio-
ne avevamo inviato tre ri-
chieste di finanziamento: il
valicodeiGiovi appunti, il no-
do ferroviario di Genova e la
linea Tirrenica: bocciati tutti
e tre» spiega Raffaella Paita
chedaassessoreregionaleal-
leinfrastrutture della giunta
Burlando e candidata alla
presidenza, quel dossier lo
avevafirmato.Avete fattopo-
ca pressione?: «Assoluta-
mente no -sidifende - per noi
eratuttoaposto.Quellaeuro-
pea é una decisione miope e
sbagliata ed & molto negativa
per il territorio. Chiedo che
intervengano i nostri parla-
mentari europei affinché fac-
ciano pressione. Poi tocca an-
che a Toti farsi sentire a Bru-
xelles».

Ieri il ministro delle Infra-
strutture e Trasporti Grazia-
no Delrio non harisposto alle
richieste di spiegazione del
Secolo XIX sugli eventuali ri-
schi che corre il territorio per
il mancato finanziamento da
parte europea del Terzo vali-
co. Forse ’Europa non é'uni-
caanon crederci.

SI.GAL.
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B LA FERROVIA
Terzo valico, Bruxelles
nega i finanziamenti
ma i lavori vanno avanti

GALLOTTI>>T

L’INFRASTRUTTURA ESCLUSA DALLA LISTA DELLE OPERE SOSTENUTE

Terzo valico, niente soldi dall’Ue

Bruxelles non finanzia la ferrovia dei Giovi. | lavori andranno avanti comunque

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. Nemmeno un euro
sul Terzo valico. La Commis-
sione europea ha assegnato
fondiper 13,1 miliardi dieuro,
ma per I'opera che colleghera
ilportodiGenovaaicorridoiin
cui viaggiano le mercidel con-
tinente, nonc’é spazio«perché
non é cross-border» dicono da
Bruxelles, non connette cioé
due o pit paesi dell’'Unione.
Dietro la bocciatura pero
una fonte europea rivela che
c’é dell’altro: l'esistenza di
«dubbi sulla cospicua relazio-
ne fra costi e benefici, anche
perchésitratterebbedellater-
zalinea ferroviaria». Oltretut-
to, sifanotare, risultanoesser-
cistati dei contatti «<molto pri-
mitivi» del gruppo Maersk con
le autorita portuali liguri e la
Regione. I danesi, racconta la
fonte, avrebbero accarezzato
I'idea di proporre di sobbar-
carsi in prima persona il costo
delTerzo valicoin cambio del-
la possibilita di avere un ter-
minal loro, rifatto, moderno e
flessibile, «Erano persuasi che

fosse un affare - si precisa nei
corridoi delle istituzioni -, che
potessero farci viaggiare so-
pra centinaia di treni e che, se
gestita da loro, la partita sa-
rebbe stata decisamente me-
no carav. E poi? «Non so come
siafinita: pero pensochel'idea
possa non essere morta.
L'Europa aveva chiesto, nel-
I'ambito del programma Con-
necting Europe Facility, atuttii
paesi membri di presentare
progetti per infrastrutture da
finanziare e a Bruxelles ne so-
no piovuti in totale 700. Di
questa enorme lista della spe-
sa sono sopravvissute 276
opere. Renzi esulta perche ar-
riveranno 1,2 miliardi all’'lta-
lia. La Liguria un po’ meno,
perché solo due progetti sono
stati finanziati: 4,6 milioni di
euro per il porto di Genova e
13,6 milioni per il segnala-
mento ferroviario della Geno-
va-Rotterdam. Dentro al me-
ga pacchetto europeo I'ltalia
porta a casarisultati significa-
tivi soprattutto sulla Tav Tori-
no-Lione e sul Brennero, i due
progetti chiave: per la prima

operal’Europa garantisce il fi-
nanziamento di 813,7 milioni
peril41%del progetto, mentre
per il Brennero sono in arrivo
302 milioni per il 50% del pro-
getto per gli studi di fattibilita
e 878 per il 40% dei lavori, da
dividere fra Italia e Austria. Il
Terzovalicocomunque nonri-
schia lo stop dei lavori, il con-
tributo europeo non é fonda-
mentale nella prosecuzione
dell’'opera. Ha ottenuto qual-
cosa lo scalo genovese: i soldi
serviranno per il cofinanzia-
mento della piattaforma eco-
logica di calata olii minerali e
per I'elettrificazione del Vte, il
terminal container a ponente
del capoluogo. C'é¢ ancora da
segnare un finanziamento
nello studio in cui é capofila
Rina sull'Lng che vede coin-
volta anche I'Autorita portua-
le. Ora dopo la selezione della
Commissione, la lista passera
all’Europarlamento che deci-
dera velocemente, entro il 10
luglio. Poi un altro bando da 7
miliardi il prossimo autunno,
sperando che per la Liguria fi-
nisca meglio.
www.themeditelegraph.it
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LABOCCIATURA

La Ue: “Nientesoldi al Terzo Valico”

MASSIMO MINELLA

I 9 EUROPAbocciail terzo vali-

co. Non la sua realizzazio-
ne, che anzi & ben vista,
malasuavalenza “transnaziona-
le”, che viene respinta, cosi co-
me la cifra richiesta dal governo
italiano, 160 milioni. L’opera
non ha le caratteristiche per be-
neficiare del sostegno comunita-
rioperché difatto “unisce duere-
gioni”,laLiguria e il Piemonte.
SEGUE A PAGINAVIII

o

Terzo valico dei Giovi

1l verdetto di Bruxelles:
| opera non e europea

Ancora respinta la richiesta di finanziamento
promossi 1 tre progetti del porto di Genova

«SEGUE DALLA PRIMA DI CRONACA
MASSIMO MINELLA

getto che buca gli Appennini e

arriva a Tortona. Grottesco, se
se si considera che il terzo valico
ferroviario dei Giovi & solo il primo
anello di una catena infrastruttu-
rale e logistica che arrivafino a Rot-
terdam. Anche da questo punto di
vista, pero, la Commissione Euro-
peasicautela e non nega (come po-
trebbe?) l'esistenza e l'importan-
za del collegamento Genova—Ro-
tterdam, che beneficia anchediun
(piccolo) contributo, 13,6 milioni.
1l problema resta pero quello di
partenza, che il terzo valico &
un’opera tutta italiana, che non a
caso viene interamente finanziata
dal governo con apposite leggi che
ne dividono in lotti costruttivi le
sue fasirealizzative (sei), finoaco-
prire I'importo complessivo di 6,2
miliardi. Nessuno, da questo pun-

I NECCEPIBILE se si guarda al pro-

to di vista, puo sollevare obiezioni:
inquestomodo sono gia stati paga-
ti 1 primi due lotti costruttivi per
1,6 miliardi e il Cipe giovedi si riu-
nira assicurando altri seicento mi-
lioni di euro. Insomma, il “no” di
Bruxelles non ferma la realizzazio-
ne del terzo valico, madal punto di
vista politico non ¢ affatto un se-
gnale positivo. Anche perché, a
scorrere 'elenco delle opere rite-
nute “transnazionali” qualche dub-
bio viene spontaneo. Passi per le
grandi opere, la costruzione del
tunnel del Brennero che costa due
miliardi e che riceve 878 milioni,
la Torino—Lione, la Milano—Ch-
iasso, giu giu fino alla Trieste—Di-
vacca (citta slovena). Qui il deno-
minatore “transnazionale” & evi-
dente. Ma che c¢’azzecca, tanto per
fare un esempio, il Po, fiume per ec-
cellenza italiano eppure entrato
nei finanziamenti? La logica trans-
nazionale dell'intervento sarebbe
riconducibile al suo delta adriati-

co, vicino alle coste dei Paesi
dell’ex Jugoslavia. Un capitolo a
parte merita invece il porto di Ge-
nova, che vede premiati tre suoi
progetti, con un concorso alle spe-
se del 20 per centoimputati all'Eu-
ropa. L'elenco riguarda la piatta-
forma ecologica di calata Oli Mine-
rali, V'elettrificazione del porto di
Pra—Voltri e larealizzazione di un
piccolo impianto “Lng” sulla nuo-
va diga foranea del porto di Sam-
pierdarena (capofila del progetto
il Rina). Tutto bene, ma che c’en-
tra il carattere transnazionale di
questi progetti cosl marcatamen-
te genovesi? Semplice, la Commis-
sione ha condiviso le proposte so-
stenute dal governoitalianorelati-
ve ai piani del primo porto della Pe-
nisola all'interno del progetto di
potenziamento delle autostrade
del mare che punta a favorire la
crescitadel trasporto via mare del-
lemerci.

Seilporto quindi riceve finanzia-
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menti per 4,6 milioni, il terzo vali-
co, come si spiegava all'inizio, ri-
mane a bocca asciutta. Non un solo
eurodei 160 milionirichieste, lega-
ti appunto al fatto di non essere
considerata “opera transnaziona-
le”, ma semplice segmento nazio-
nale, sicuramente importante, ma
senza le caratteristiche necessarie
per acquisirei finanziamenti.

Che cosa & successo o, meglio,
che cosa non ha funzionato? Forse
una piti attenta azione di lobby fra
il governo italiano, i parlamentari
europei e le Fs avrebbe potuto da-
re piu forza al valico “europeo”.

In teoria c’e ancora tempo per
intervenire, perché il documento
della Commissione Europea sara
votato dal Parlamento Europeo a
novembre. Chi € rimasto escluso o
haricevuto finanziamenti ritenuti
insufficienti, ha ancora tempo per
giocare le sue carte. Di certo, que-
sta esclusione brucia. E a farsi por-
tavoce di cio ¢ il presidente della
Camera di Commercio Paolo Odo-
ne. «Ancora una volta — spiega
Odone — dopo il declassamento
dell’aeroporto e il congelamento
dell'ultima fase del raddoppio fer-
roviario Genova—Ventimiglia, Ge-
nova ¢ stata beffata proprio sulle
infrastrutture, che sono linfa vita-
le per la sua economia. L'esclusio-
nedel Terzo Valicodai progettidel-
laConnecting Europe Facility & pri-
ma di tutto figlia di una scarsa at-
tenzione della Ue nei confronti dei
porti, perché non é stato considera-
toilruolo di Genova come punto di
accesso verso 'Europa per le mer-
cidi tutto il mondo. Ma & anche fi-
glia di una scarsa attenzione per le
grandi opere in generale e per il
TerzoValico in particolare, un’ope-
rache Genova aspettadaoltre 100
anni. Per fortuna il Cipe sta per
stanziare oltre 600 milioni per il
terzo lotto, quindinonostante l'Eu-
ropa il Terzo Valico va avanti».

GRIPRODUZIONE RISERVATA

LE OPERE

Avanti sulla Tave sul
Brennero, ma anche
sulla Chiasso-Milano
e non solo. Ma

1 PORTI

“Il sistema italiano
verra rafforzato dal
piano strategico
dellalogistica e dei

respintii porti, verra
finanziamenti al potenziato” dice il
terzo valico ministro Delrio
ILVERDETTO IL MARE

Le decisioniarrivano
dalla Commissione
Ue,cheha
assegnatoallltalia
circa 1,2 miliardidi
euro per un totale di
15 progetti

Finanziate soluzioni
ambientali peril
porto di Genova
(fino a 4,6 milioni) e
uno studio perle
autostrade del mare
(fino a 13 milioni)

L'ITALIA

Sui 700 progetti
candidatietrai276
selezionati perun
importodi 13,1
miliardidi fondi Ue
I'ltalia é terza dopo
Germaniae Francia

GENOVA-ROTTERDAM
Traiselezionatidalla
Commissione
Europea c'é@ anche
I'attuazione del
corridoio
Rotterdam-Genova
(finoa 13,6 milioni)
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ICANTIERI

delterzo valico ferroviario che
non beneficeranno di alcun
contributo europeo, come
stabilita dalla Commissione
afianco, la sede del Parlamento
Europeo
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