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Marco Morino » pagina 18

Grandi opere. La Svizzera fissa al 1° giugno 2016 l'inaugurazione della pit lunga galleria ferroviaria del mondo

- Ilnodo degli allacciamenti con U'ltalia

Gottardo, scat

Marco Morino
MILANO

a frase clou arriva a circa
meta discorso: «Ci aspettiamo
che i nostri vicini (Italia e Ger-
mania, ndr) rispettino le pro-
messe fatte e realizzinole opere
di connessione ad Alptransit.
Da parte nostra, siamo fiduciosi
che gli impegni saranno mante-
nuti. Abbiamo fiducia nell'lta-
lia». A parlare é la ministra dei
Trasporti svizzera, Doris Leu-
thard. La consigliera federale
approfittadellavistaaExpo(pa-
diglione svizzero) per annun-
ciare che la galleria di base del
Gottardo, il tunnel ferroviario
pit lungo del mondo, sara inau-
gurataufficialmente tramenodi
unanno:il1°giugno2016.Lacon-
sigliera insiste sull'importanza
per la Svizzera e per I'Europa di
quest’opera, che potenziera il
corridoio nord-sud per il traffi-
co merci. Con lanuova ferrovia
transalpina, che oltre al Gottar-

CORRIDOIO RENO-ALPI
Conlanuovaferrovia
transalpina il traffico merci
sull’asse nord-sud dell’Europa
beneficera diunenorme
ampliamento di capacita

do prevede anche la galleria di
base del Ceneri (agibile dal
2019), il traffico merci sull’asse
nord-sudbeneficeradiunenor-
me ampliamento di capacita. In
futuro sulla tratta potranno
viaggiare sino a 260 treni meci
(contro gli attuali180) e 65 treni
passeggeri al giorno.

Un’opera colossale, che ha
richiesto investimenti per 23
miliardi difranchisvizzeri(i2,2
miliardi di franchiil costo tota-
le effettivo dellasola galleria di

base del Gottardo), sottoposta
nel '8, tramite referendum, al
giudizio dei cittadini elevetici.
Nellagalleria di base di Gottar-
do, lunga 57 chilometri, i treni
passeggeri transiteranno di re-
gola a 200 chilometri orari; in
futuro sara possibile raggiun-
gere punte di 250 chilometri
orari. Lariduzione deitempidi
percorrenza, chiariscono le
ferrovie svizzere, avvera per
gradiapartiredal2016.Unavol-
ta conclusi i lavori sull’intero
asse del San Gottardo, incluse
le tratte di accesso e la galleria
dibase del Ceneri, il risparmio
di tempo tra Zurigo e Lugano
sara pari a circa 45 minuti. Per
quanto riguarda il trasporto
merci, poiché 'obiettivo pri-
mario della Svizzera é trasferi-
re sui treni il maggior numero
possibile di Tir, sottraendoli
cosi alle strade, ’asse ferrovia-
rio del Gottardo sara dotato di
un corridoio di quattro metri,
che consentira alle imprese lo-
gistiche di trasportare surotaia
i semirimorchi con altezza agli
angoli di 4,0 metri e larghezza
di2,6 metri.

Per dispiegare appieno i suoi
effetti & necessario che anche la
parteasuddel progetto Alptran-
sit, da Milano a Genova per in-
tenderci, siain grado disostene-
reimaggiorivolumiditraffico.E
qui entra in gioco I'Ttalia, che ha
il dovere di adeguare l'infra-
strutturaferroviaria alle esigen-
zeditrafficocheiltunneldibase
del Gottardo determinera, sia a
nordcheasuddelle Alpi, nell'ot-

ticadel completamentodel cor-
ridoio Reno-Alpi.

Diventa fondamentale, quin-
di, potenziare le linee diaccesso
ad Alptransitcome previstodal-
laccordo sul traffico merci sot-
toscritto dai governi di Italia e
Svizzera nel 2013, che disciplina

anche il finanziamento delle
opere. Particolare importanza
riveste la linea ferroviaria Bel-
linzona-Luino-Gallarate-Nova-
ra, che permette di sfruttare le
opportunita del tunnel di base
del Gottardo sin dal 2017. La
Svizzeramettera a disposizione
120 milioni di euro per gli ade-
guamenti delle sagome sulla li-
nea di Luino e I'Italia investira
4omilionidieurosullalinea Mi-
lano-Chiasso.
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