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Tav, chiesti a Bruxelles
1,2 miliardi di euro

SimonaLorenzetti apagina7

INFRASTRUTTURE Torino-Lione sempre piu realta

Tav, consegnato il dossier:
servono 1,2 miliardi di euro

Telt ha presentato a Bruxelles la richiesta di finanziamenti
del 40 per cento dell’opera. Il costo complessivo é di 3 miliardi

SimonaLorenzetti
Bl Come annunciato all'indo-
manidellafirmadeltrattatoita-
lo-franceseperlarealizzazione
del Tav e giunto il momento di
chiedere i finanziamenti per
trasformare in realta il proget-
to.lerimattina, pocoprimadel-
la dieci, Telt, Tunnel Euralpin
Lyon Turin, ha consegnato al-
I'Unione europea il dossier di
Italia e Francia con la richiesta
difinanziamento, perunimpor-
todicircal,2miliardiper oltre3
miliardidilavori, perlarealizza-
zionedellasezionetransfronta-
liera della futura linea, mercie
passeggeri, Torino-Lione.
Ladomandadifinanziamen-
toperilprogrammaplurienna-
le 2014-2020, che segue la con-
ferma dell'impegno perlarea-
lizzazione dell'opera del presi-
dente francese Francois Hol-
lande, e del premier italiano
Matteo Renzi, rispondeall’invi-
to a presentare progettirelativi
al Mécanisme pour I'Intercon-
nexionenEurope (MIE),lancia-
to dalla Commissione europea
I'11settembre2014.Conlacon-
segna di ieri mattina si conclu-
de I'intenso ciclo preparatorio
allafaseesecutiva, chehavisto:
I'approvazionedel Progetto De-
finitivo della tratta italiana del-
lasezionetransfrontaliera,l’as-

CHIOMONTE Per quanto riguarda il tunnel geognostico sono stati raggiunt | 2400 metri

OPERA

Lo scavo del tunnel

di base iniziera

nel 2016 a Chiomonte

segnazionedellagaraperlacer-
tificazione dei costialle societa
GroupementTractebel Engine-
ering SA / TUC Rail, la nascita
delnuovo promotore ela firma
del protocollo addizionale per
l'avviodeilavorifirmatodaimi-
nistri Maurizio Lupi e di Alain
Vidalies.

La sezione transfrontaliera
dellaTorino Lione, di cui Telte
responsabiledeilavoridirealiz-

zazioneedellagestionedellafu-
turainfrastruttura, ha unalun-
ghezza di circa 65 chilometri
tra Saint-Jean-de-Maurienne
in Savoia e Bussoleno in Pie-
monte.

L'opera comprende il nuovo
tunnel dibase del Moncenisio,
a doppia canna di 57 chilome-
tri,'operaprincipaledellanuo-
vainfrastruttura, le stazioniin-
ternazionali di Susa e di Saint-
Jean-de-Maurienne, congliim-
pianti ferroviari per 'esercizio
e la manutenzione della linea,
le interconnessioni alla linea
storica Torino-Frejus-Cham-
beryeleopereconnesse, tracui
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le 4 gallerie di servizio (discen-
derie) eiduepozzidiventilazio-
ne.

Nltunneldibase del Monceni-
sio sara scavato alla base della
montagna tra 570 e 474 metri
sul livello del mare. Presenta
un «profilo di pianura» con un
tracciato quasi piatto, con una
pendenza massima del 12,5
percento, controquellaattuale
del 30 per cento, e un percorso
progettatoperunavelocitadiri-
ferimentodicirca 100 chilome-
tril'ora per le merci e 220 chil-
metri 'ora per i passeggeri. Il
tunnelpermetteradirealizzare
unnotevolerisparmioenergeti-
coegarantiscelemiglioricondi-
zioniperl'affidabilita, larapidi-
ta,lasicurezzadeltrasportofer-
roviariodestinato siaallemerci
sia ai passeggeri. Proseguono
inltaliaeinFranciailavoridire-
alizzazionedelle gallerieesplo-
rative ai cantieri di Chiomonte,
dove sono stati raggiunti i 2400
metri, e di Saint-Martin-La-
Porte, iniziati a gennaio 2015.

Gliscavidel tunnel dibaseini-
zieranno nel 2016 e molto pro-
babilmentesicominceraasca-
varepartendodaChiomontein-
vece che da Susa come era pre-
vistoinun momento. Unascel-
ta dettata per contenere il pitt
possibilele eventuali contesta-
zionicontrol'opera che finoad
oggi ne hanno caraterizzato la
realizzazione. A Susa I'ostaco-
lo piu grande e il sindaco No
Tav Sandro Plano e quindi per
evitare uno scontro diretto con
ilterritoriol'opzionemiglioree
quelladipartire daChiomonte.
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