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Accordo Italia-Francia;
Torino-Lione al via nel 2016
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L’accordo. Firmata lultimaintesa italo-francese

Torino-Lione,
il cantiere Tav
partira nel 2016

Filomena Greco
TORINO

Un’opera «lanciata», non
soltanto «decisa». Richiedera
tempo larealizzazione della To-
rino-Lione, dice il presidente
francese Francois Hollande,
«manon esiste pill nessun freno
per larealizzazione dell’'opera».
ItaliaeFranciatornanoaribadire
I'impegno dei due governi sul-
I’Alta velocita, a ridosso della
presentazione a Bruxelles, do-
mani, del dossier per concorrere
alle risorse destinate dall'Unio-
neeuropeaaicorridoi Ten-T.

IltestosiglatotraMatteoRenzi
eHollande chiarisce, insettearti-
coli, i punti chiave dell’accordo,
definito dal premier «un passag-
gio importantey, e si aggiunge al
testo varato dai due paesi il 30
gennaio 2012 . «Permette l'avvio
deilavori definitivi della sezione
transfrontalieradellanuovalinea
ferroviaria Torino-Lione» come
sottolinea Hollande in conferen-
zastampa. PerilministrodeiTra-
sportiMaurizioLupi,«laTavTo-
rino-Lione éunarealtadacuinon
sitornaindietro»,«un’aberrazio-
ne» per i Verdi francesi che cosi
definisconol'operainunanota.

I cantieri veri e propri, annun-
cia il presidente francese, saran-
no avviati nel 2016. Anche se il
dossier che Italia e Francia pre-
senteranno a Bruxelles portera
prudenzialmente ladatadel 2017.
Non prima, comunque, di alcuni
passaggiformali ancoranecessa-
ri. Anzitutto, la sigla di un proto-
colloaddizionale chedovracerti-
ficare i costi del progetto e preci-
sare le modalita di applicazione
di quanto previsto dall’Accordo
del 2012, nella parte relativa alla
spartizione dei costi per larealiz-
zazione dell'opera che, al netto
delcontributodell'Ue, sararipar-
tita al 57,9% a carico dell'Ttalia, al
42,19%acaricodellaFrancia,come
previstodall’articolo18.

«Entrotre mesi-spiegaMario

Virano,dalunediacapodiTelt,il
nuovo promotore dei lavori per
laTorino-Lione-il certificatore,
cheéstatogiaincaricatodellavo-
ro, consegnera il dossier che, in-
sieme agli allegati, dovra essere
ratificato da Italia e Francia. Nel
frattempo si lavorera agli elabo-
rati tecnici e alla preparazione
deibandi digara in vista dell'av-
viodeilavori».

Altro passaggio importante,
propriolafirmadapartedelle due
delegazioni del dossier dirichie-
sta di finanziamento alla Com-
missione europea nell'ambito
delle politiche del «Connecting
Europe Facility» per il periodo
2014-2020.Ed éproprioinrelazio-
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Lopera verrafinanziata,
al netto dei contributi Ue,
daquial2020,
peril57.9% da Roma e per
ilrestante 42,1% da Parigi

ne aquesto periodo che viene ca-
denzatoilfabbisognoeconomico
dellaTorino-Lione. Tant’e chelo
stesso Hollande parla di lavori
per 3miliardi di eurorispetto agli
8,6 miliardi che é I'attuale stima
delvaloredell'operanelsuocom-
plesso - tunnel di base, stazioni
internazionalieraccordiconleli-
neeferroviarie esistenti.

Ora, dunque, si guarda a Bru-
xelles e all'impegno che I'Europa
garantira, in termini economici,
all’Alta velocita traItalia e Fran-
cia. Un miliardo e 250 milioni
quantosararichiesto, il 40% dei 3
miliardi dilavori stimati da quial
2020perun’operadefinitadaidue
governi «snodo essenziale per i
grandi flussi di trasporto e per gli
scambi economici dallaPenisola
Ibericafino all’Est Europeoattra-
versolaFranciaelTtalia».
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